Assoporti

Associazione Porti Italiani I N DIC E

bData 08, 09 e 10/04/2017

Dai Porti:

Venezia:
*...A febbraio il traffico delle merci & diminuito del -9,0%...” (InforMARE)
“...Vertice a tre sul porto per "battere” la crisi...”
(Il Gazzettino Venezia Mestre)
.*'\ SS O P(_:)__[SI_[_ “...VTP Venezia vince la causa...” (La Gazzetta Marittima)
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Genova:
*...Nominati i nuovi componenti dell’Autorita di Sistema Portuale...”
(La Stampa)
“...Via al tavolo con Authority e compagnie...”
(The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)
“...Porti, poco traffico si impone una svolta...” (Il Secolo XIX)
“...Spinelli attacca...” (La Repubblica)
“...Lavoro portuale “Bene Delrio I'obiettivo & I'intesa”...”
(La Repubblica Genova)
“...""Con il mio piano per Genova 30 mila posti di lavoro”...”
(Il Secolo XIX)
“...Genova-Savona, una fusione che fara crescere i due porti...”
(The Medi Telegraph, Il Secolo XIX)

Ravenna:

*...A febbraio il traffico delle merci & diminuito del -5,5%...” {InforMARE)

Livorno:

"...La riscoperta del mare per I'economia dell'Italia...”
(La Gazzetta Marittima, La Sicilia)

"...Bruno Musso al Propeller...” (La Gazzetta Marittima)

"...Di chi la Porto 20007?...” (La Gazzetta Marittima, La Nazione Livorno, Il
Tirreno, The Medi Telegraph, 1l Secolo XIX, Corriere Marittimo)

“...Darsena Europa oltre il campanilismo...” {La Nazione Pisa)

“...L'Ati si aggiudica appalto per gestione societa che opera nel settore
traghetti e crociere...” (Ferpress)

“...Nasce |'osservatorio su occupazione e sicurezza...” (La Nazione LI)
"...Cambia look il cuore del porto...” (Il Tirreno)

"...Mezzi militari americani sbarcati al porto...” (La Nazione Livorno)

Piombino:

*...Grandi difficolta di evital in Para...” (La Nazione Livorno)
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“...Sceicco dell’'Oman: incontri a Piombino...” {La Gazzetta Marittima) -




Assoporti c
Associazione Porti Italiani I N D I E

Data 08, 09 e 10/04/2017

Y...<<Blu Navy>> non si arrende...” (La Nazione Livorno)

Napoli:

*...Scoperto traffico di scooter rubati nel porto di Napoli...”
(The Medi Telegraph)

ASSOPORTI

- - Olbia:
WBAEssopoTiyL it

*...I1 Comitato Portuale del Nord Sardegna ha approvato relazione annu-
ale e consuntivo 2016...” (InforMARE}

*...4,5 min di passeggeri negli scali del Nord Sardegna...” (Ansa)

Messina:

“...Manifestazione “"Keep, Clean and Run”...” (ilcittadinodimessina.it)

*...De Simone: il Comune deve occuparsi della manutenzione...”
{TempoStretto)

“...Dragaggio dell’area portuale...” {Gazzetta de! Sud, La Sicilia}

Augusta:
“...Il Tar respinge il ricorso sullo spostamento a Catania...”
{Siracusa News, La Sicilia, Gazzetta del Sud)

*...Serve un piano di rilancio...” (Giornale di Sicilia)

Palermo:

“...Il lavoro marittimo nel futuro...” {Blog Sicilia)

Notizie di altri porti italiani e stranieri

Notizie di porti fluviali
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InforMARE

A febbraio il traffico delle merci nel porto di Venezia ¢ diminuito del -9,0%
Nei primi due mesi del 2017 sono state movimentate 4,0 milioni di tomnellate (-6,6%)

Lo scorso febbraio il porto di Venezia ha movimentato 1,8 milioni di tonnellate di merci,
con una {lessione del -9,0% rispetto a febbraio 2016, di cui 1,4 milioni di tonnellate in importazione
(-8,7%) e 41 Imila tonnellate in esportazione (-10,19%). Il traffico detle merci varie & diminuito
complessivamente del -17,9% scendendo a 657mila tonnellate, di cui 437mila tonnellate di merci
containerizzate (-9,7%), 100mila tonnellate di rotabili (+17,6%) e 128mila tonnellate di altre merci
varie (-47,7%). In calo anche le rinfuse liquide, che sono ammontate a 684mila tonnellate (-5,7%).
Il traffico delle rinfuse secche & aumentato del +1,7%6 a 463mila tonnellate.

Nei primi due mesi del 2017 il porto veneziano ha movimentato 4,0 milioni di tonnellate di merci,
con una contrazione del -6,6% sui primi due mesi dello scorso anno.
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Il Gazzettino Venezia Mestre

Vertice a tre sul porto
per “battere” la crisi

Daopodomani a Chioggia Musolino incontra Comune e Capitaneria
Sul tavolo il rilancio dello scalo clodiense con una gestione unificata

CHIOGGIA - Fissato per dopo-
domani, mereoledi, il primo in-

contro ufficiale ira il presidente
della nuava w

veneziana Pino Musolino, 1l sin-
dacoe il comandante della Capi-
taneria. Sul tappeto, il futuro
dello sealo clodiense alle prese
con una crisi senza precedenti,
Larecente inaugurazione di nuo-
ve ferriere in Algeria ha fatto
letteralmente crollare le parten-
ze di navi cariche di tondino da
edilizia prodotto dalle aziende
siderurgiche del Bresciano, di-

rette al Nord Africa. Difficilmen-
te, nel corso dell'imminente con-

fronto, saranno adottati provve-
dimenti con effetti immediati.
Le strategie dovranno giocofor-
7a essere valutale pazieniemen-
te, dati alla mano, in termini ben
differenti rispetio ai soliti. La
gestione unificata dei moli mer-
cantili veneti presuppone, oltre-
tutto, I'impostazione di una re-

e
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gia inedita e assai complessa,
necessariamente finalizzala
all'ottimizzazione delle singole
peculiaritd. Nel caso dello scalo
di Val da Rio, impostato negli
anni Novania in vista del conse-
guimento di obiettivi tramontati
o rivelatisi irraggiungibili anche
a causa dei rccenti sconvolgi-
menti geopolitici, la partita &
apertissima, Tutto dovra essere
riprogrammato in funzione della
tipologia delle navi, della natura
dei carichi e dei trasporti su
terra. [lesiguo numero di navi
presenti in banchina la dice
assai lunga sulla gravita della
situazione. In pratica, Chioggia
potra salvarsi solamente a patto
che EAMGELS portuald riesca ad
anticiparc i tempi, rendendo le
banchine e i piazzali oggi deserti

appetibili per una nuova cliente-
’“‘W"”’"'
menta lo spedizioniere interna-
zionale Giuliano Godino - non ci
atiendiamo miracoli. Tocea, del

resto, a noi operatori industriar-
ci alla ricerea di auovi clienti. E
lo avremmo gia fatio qualora lo
scalo fosse stato sgravato in
tempo dalle vistose inadeguatez-
ze che lo rendono sempre meno
compelitivo. Avremmo, ad csem-
pie, gid rimpiazzato il tondino
del Bresciano che, nella seconda
meta degli anni Sessanta, segna-
val'avvio e la vertiginosa cresci-
ta del traffico mercantile. Mio
padre Luciano lu tra gli indiscus-
si protagonisti di quel momento
entusiasmante. Con un porto ve-
ramente aggiornato, ci saremmo
regolati adeguatamente, consa-
pevoli del fatto che, nel 2014, il
ministro algerine dell’industria
aveva annunciato che i paesi del
Nord Africa sarebbero passati
dalla produzione di 12,9 milioni
di tonnellate di acciaio al 21,6
milioni di tonnellate previst per
quest'anno».

Roberto Perini
i riproduzione risarvata
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La Gazzetta Marittima

08/04/2017

VTP Venezia
vince la causa
a Barcellona

BARCELLONA - La Cor-
te d’Appello di Barcellona
ha iptegralmente rigettato
I"appello proposto da Adelie

(segue n pagina 4)

VTP Venezia
vince la causa

(zid TEAM), societd di Barcellona
specializzata nella progettazione
di passerelle di imbarce, contro la
senienza resa dal Tribunale di Bar-
cellona in primo grado, in relazione
aun presunto plagio da parte dii VTP
{VeneziaTerminal Passepgeri)nella
progetiazione defla passerella di
imbarco SBB.

In entrumbi i gradi di givdizio &
stata accentata I'infondatezza delle
prelese avanzale da Adelte, con
sentenza passata in giodicato, e i
pudquindiritenere definitivamente
chiarital"originaliia della progeita-
zione della passerella e del sepreto
industriale di VTP

Molti dei progetii e atirezzature
all*avanguardia realizzate da VTP
Engineering sono frutto dell’espe-
renza pit che ventennale nella
gestione di un porto complesse
quale quello di Venezia ¢ sono
infatti gid in uso con successo. Ad
esempio il Multipurpose Boarding
Towet (MBT). torre polifunzionale
di imbarco unica al mondo per il
collegamento tra nave « lerminal
che consente la movimentazione di
passezperiedequipaggioin velocitd
e totale sicurezza. Come altrettanto
mnovativa il Ship Boarding Brid-
ge (SBB), passerella studiata per
nspondere alle esigenzedelle nuove
penerazioni di navi da crociera,

"Questa vicenda legale non
fa che confermare "originalitd
e l'innovazione alla base delle
soluzioni per la movimentuzione
dei passepgeri siudiate da VTP
Engineering, societd interamente
partecipata da Venezia Terminal
Passepgeri S.p.A., aprendo nuove
interessanti prospetiive di mercato”,
ha dichiaralo Galliano Di Marco,
direttore penerale di Venezia Termi-
nal Passegperi S.p.A. ¢ presidente
¢ amministratore delegato di VTP
Engineering srl.
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La Stampa

L' elenco completo

Nominati i nuovi componenti dell' Autorita del
sistema portuale

Nominati i membri dell' Autorita di sistema
portuale: Paolo Emilio Signorini, pres. Adsp;
Giovanni Pettorino, c.te Porto di Genova;
Massimo Gasparini, c.te Porto di Savona.
Armatori: Marco Novella (Genova); Albertc
Delle Piane (Genova) supplente.
Confindustria: Marco Bisagno (Genova);
Alessandro Berta (Savona) supplente.
Terminalisti: Gilberto Danesi {Genova);
Giorgio Blanco (Savona) supplente.
Fedespedi: Alessandro Pitto (Genova).
Operatori logistici: Paolo Marsano
{Assologistica Genova) e Maurizio De Fazio
(Agens); Maria Grazia Morachioli {Agens)
supplente. Operatori ferroviari: Guido Porta
(Fercargo) e Osvaldo Bagnasco (Agens);
Giuseppe Rizzi (Fercargo) e Mirella Bologna
(Agens) supplenti. Autotrasportatori: Amedec
Genedani {(Unatras), Franco Ghiglione
supplente. Agenti marittimi: Alberto Banchero
(Federagenti Genova), Eitore Campostano
(Federagenti Savona) supplente. Enrico
Ascheri (Cgil), Ettore Torzetti (Cisl) e Roberto
Gulli (Uil) di Genova; Claudio Schivo (Cgil),
Danilo Causa (Cisl) e Franco Paparusso (Vil}
per Savona, supplenti. Edoardo Monzani
(Confcommercio). Turismo: Roberto Ferrarini
(Astoi).
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The MediTelegraph

Portuali, via al favolo con Au-
hority e compagnie / GAL-
LERY

Genova - Prima riunione mercoledi 19. Sostegno anche dalla Cgil
nazionale. Ascheri: «Dobbiamo richiamare I'attenzione sui proble-
mi del mondo de!l lavoro dei porti di Genova e Savonan.

Genova - |l tavolo dell’ Authority sull’emergenza lavoro con tutti i sindacati e
le compagnie, & stato convocato per mercoledi 19 e all'incontro partecipe-
ranno anche le compagnie portuali. E il primo passo per cercare soluzioni
«all’emergenza lavoror sulle banchine. Questa mattina mentre si feneva il pri-
mo tavolo di partenariato, oftre 150 lavoratori guidati dalla Cgil, hanno mani-
festato davanti a Palazzo San Giorgio: «L'iniziativa non & contro nessuno -
spiega Enrico Ascheri, responsabile porti della segreteria della Filt Cgil - ma
dobbiamo richiamare |'attenzione sui problemi del mondo del lavoro dei porti
di Genova e Savona. E un segnale che abbiamo voluto dare e i lavoratori si
aspettano soluzione da tutta la comunitd portucles.
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Il Secolo XIX

PRESIDIO DELLA CGIL DAVANTI ASAN GIORGIO: «ORA SOLUZIONI»

Portuali, via al tavolo
con sindacati e compagnie

GENOVA. I tavolo
sull'emergenza lavo-
ro con tutti i sindacati e le
compagnie,&statoconvocato
per mercoledi 19 e all'incon-
tro parteciperanno anche le
compagnie portuali. E il pri-
Mo passo per cercare soluzio-
ni «all'emergenza lavoros
sulle banchine. leri mentre si
teneva il primo tavolo di par-

S
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tenariato, oltre 150 lavorato-
ri guidati dalla Cgil, hanno
manifestato davanti a Palaz-
zo0 San Giorgio: «L'iniziativa
non & contro nessuno - spie-
ga Enrico Ascheri, responsa-
bile porti della segreteria
dellaFiltCgil - ma dobbiamo
richiamare l'attenzione sui
problemi del mondo del la-
vorodeiportidiGenovaeSa-

Il presidlodellgll B

vona.Eunsegnalecheabbia-
mo volutodare e i lavoratori
si aspettano soluzione da
tucta la comunita portuales.
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Il Secolo XIX

PUNTIDIVISTA

PORTI, POCO TRAFFICO
SI IMPONE UNA SVOLTA

GIORGIO PAGANO

strutture e dei Trasporti

ha certificato, in un rap-
porto presentato ai Presi-
denti delle!AitE oritﬂ che
I'offerta del porti, in prospet-
tiva, supera di gran lunga la
domanda delle compagnie.
C'eé pit1 capacita che traffico,
anche nelle previsioni: poco
pit di 9 milioni di teu nel
2020, quasj 12 nel 2025e 14
nel 2030. «E uno scenario di
domanda ambizioso -sostie-
ne il rapporto- basato sulla
previsione di un amplia-
mento massimo internazio-
nale». Dal lato capacita perd
si nota come i porti italiani,
in uno scenario di “maggiore
infrastrutturazione™, possa-
no offrire molto di piti.
Gilberto Danesi, a.d. del Vte,
ha cosi commentato: «Geno-
va e Livorno non sono satu-
re, i volumi sono sempre gli
stessi da anni... O si chiude il
porto di Spezia o i progetti
su Genova non esistono. Do-
ve si prendono i volumi ag-
giuntivi per arrivare a 4-5
milioni di teu?».
Secondo il Ministero il tavo-
lo di coordinamento delle
Eﬁﬁﬁﬂﬁdovr‘i «definire la
visione, le opere prioritarie e
la pianificazione di settore di
medic-lungo periodo». Men-
tre «il gigantismo navale non
va inseguitos. Nel suo libro
“Tempesta perfetta sui mari”
Sergio Bologna spiega che «&
semplicemente folle che tut-
tii porti vogliano attrezzarsi

E I ministero delle Infra-

S

per accogliere le navi gigan-
ti», E raccontail caso della
Spagna, dove sono stati co-
struiti porti in cui non € mai
arrivata una nave: uno
escempio di denaro pubblico
e di territorio pubblico».

La Corte dei Conti europea
hacriticato anche i porti del
Tirreno; Genova, Spezia, Sa-
vonae Livorno hanno inve-
stimenti programmati oin
corso per aumentare del 50%
(cioé di altri 1,8 milionidi
teu) la loro capacita combi-
natadi 3,37 milioni di teu.
Ma, ha sentenziato la Corte,
«l'attuale capacita non € pie-
namente utilizzata e non so-
no attesi significativi incre-
menti del traffico negli anni
avenires,

Una svolta siimpone: da
parte dell’'Unione europea,
dei governi nazionali e locali,
delle Authority{Urge, in Re-
gione Liguria e nei Comuni
di Genova e Spezia, una di-
scussione di respiro strategi-
€o. Si puo uscire dalla “tem-
pesta perfetta” o rinuncian-
do a parte dei progetti di svi-
luppo o allargando i propri
mercati. Ma la seconda ipo-
tesi presuppone che si rea-
lizzino infrastrutture ferro-
viarie e retroporti, Siamo an-
corain tempo? Toti e i candi-
dati a sindaco delle due citta
che cosa propongono?

L’autore é presidente
dell’Assaciazione Culturale
Mediterraneo

-
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La Repubblica

Spinelliattacca
“Porto pitt modemo
etuteliamoicamalll’

MASSIMO MINELLA

UL lavoro portuale & l'ora
di una nuova riforma che
tenga conto delle esigen-
ze dei portuali e non carichi
sempre sui terminalisti i costi
dell’'organizzazione, Aldo Spi-
nelli, a capo di uno dei pil im-
portanti gruppi italiani di logi-
stica, sprona il ministrodeiTra-
sporti Graziano Delrio a prose-
guire sulla strada delle rifor-
me, accelerando se possibile
anche larealizzazione diquelle
infrastrutture vitali per la cre-
scita econornica, come lo & la
nuova diga foranea del portodi
Genova, che proprio oggi in co-
mitato di gestione inizia il suo
iter con il primo stanziamento
di dieci milioni di euro. «I por-
‘tuali sonc la spina dorsale del
porto di Genova - spiega il ter-
minalista - Per loro & necessa-
rio adottare tutte le tutele che
valgono per le altre categorie,
perché ci sono momenti di pic-
chi di traffico @ momenti di ca-
lo, sostenere la loro formazio-
ne, ripensare a un‘organizza-
zione che valorizzi le professio-
nalita messe in campon».

1l coordinatore di porti e ma-
rittimi della Filt nazionale Co-
lombai chiede tempi rapidi per
Vapprovazione della riforma
del lavoro nei porti, concorda
Spinelli?

«Assolutamente si, ma ci vo-
gliono sceite condivise che non
finiscano sempre per gravare
sui terminalisti quando si trat-
ta di intervenire sui bilanci del-
le compagnie».

E come, secondo lei?

«] portuali, conlaloro profes-

sionalita e laloro flessibilita, so-

10/04/2017

no una parte insostituibile del
porto. Ma il lavoro spesso ha
picchi e cali, e quindi & necessa-
rio che si possa intervenire tu-
telandoli. Offtono un servizio
vitale, al pari di quello di cate-
gorie come 1 piloti, gli ormeg-
giatori, i rimorchiatori. E allora
iodico: diamo ai portuali la pos-
sibilit di accedere ad ammor-
tizzatori e tutele quando & ne-
cessariow».

1 confronto avviato dal mini-
stro Delrio mettera sul tavolo
anche questi temi...

«Ed é giusto chesia cosi. Scu- -

si, ma che sta succedendo a Ta-
rantooa Gicia Taurodoveipro-
blemi del lavoro sono esplosivi
e coinvolgono centinaia di ad-

detti? Serve una riflessione na-
zionale condivisa, la volonta di
affrontare tutte le questioni. A
Genova la pace sociale ha per-
messo allo scalo di crescere fi-
noai livelli attuali. E questogra-

zie alla collaborazione fra priva-
ti, che hanno investito centina-
ia di milioni e garantito lavoro,
e i portuali, che hanno sempre
risposto aogni tipodi esigenza.

Ardesso perd siame di fronte a
un nuovo piano di crescita, co-
me ha spiegato il presidente
dell’authority Paolo Signorini.
Quindi siamo chiamati aripen-
sare all'organizzazione del la-
voro, a investire sulle formazio-
ne dei portuali, ad allargare se
possibile il lavoro nei terminal
anche alla Pietro Chiesa. Se
non abbiamo pil il carbene per-
ché tenere questa compagnia
bloceata su un solo terminal?
Hanno professionalita e cono-
scenza, potrebbero interveni-
re anche sugli altris,

Signorini ha parlato di un
porto che pud arrivare in pochi
anni a 4 milionl e mezzo di con-
tainer. Lei lo crede possibile?

«Certo, ma si devono realiz-
zare alcune condizioni preci-
sen, -

A cominciare da cosa?

«Dalla nuova diga foranea. Il
comitato di gestione approvail
primo finanziamento di dieci
milioni? Benissimo, madobbia-
mo andare avanti piti spedita-
mente. Ad Ancona, a Piombi-
no, la diga I'hanno costruita in
tre anni @ mezzo. Anche noi
dobbiamo farlo, altrimenti
Sampierdarenarestera blocca-
ta.Malo sapetecheipettinidel
porto vecchio hanno cent’an-
ni? Come possiamo competere
con i porti del Nord Europa con
un porte cosi?».
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Il Secolo XIX

IL CANDIDATO ANTICIPA SEI PUNTI CHIAVE DELLE SUE PROPOSTE

«Con il mio piano per Genova 30 mila posti di
lavoro»

Tra le idee I' ospedale ad Erzelli, il mercato del pesce in Fiera, un piano della mobilita

C' E CHI lo chiama "Executive Advisory Board"

e chi invece pil semplicemente parla di

"Comitato del saggi” ma top secret. La lista

contiene piu di trenta nomi. Professionisti,

esperti, professori, ingegneri, dirigenti, anche

sindacalisti.

Dall' urbanistica ai turismo all' economia.

Marco Bucci si & rivolto (o si rivolgera} a loro

per chiedere aiuto a stilare il proprio

programma da sindaco. E ci sarebbe stata

anche una riunione di un gruppo "tecnico” piu

ristretto, qualche giomo fa, per elaborare le

proposte concrele da sfornare in campagna

elettorale.

1l candidato del centrodestra preferisce

mantenere il riserbo «ne parleremo quando

sara presentato il programman» & non

conferma, ma le voci corrono tra piazza De

Ferrari e Palazza Tursi e circola pid di qualche

nome. L' unico ufficiale & quello di Giorgio

Mosci, commercialista e presidente dell’

Unione cristiana imprenditori e dirigenti, che &

stato indicato da Stefano Parisi e

probabilmente fara anche parte della lista

civica pro Bucci. Sempre di ambito politico & il

leghista Alessio Piana, consigliere del

Carroccio a Tursi. Per i temi legati alla portualita invece il nome é quello di Francesco Parola,
professore associato di Economia e gestione delle imprese marittime e portuali, vicino alla Lega che lo
ha nominato all' interno del board dell' Autorita portuale.ll coordinatore de! gruppo sarebbe, da
indiscrezioni, Alberto Clavarino, ingegnere che nel 1394 fu tra i fondatori di 1ITNet, il primo provider
internet della storia italiana, e recentemente & stato nominato direttore generale di Netalia, azienda
genovese di cloud computing.

Tra i nomi che circolano come “consiglieri” di Bucci poi c' & quello di Alberto Cappato, « TRENTAMILA
posti di lavoro in cingue anni». Marco Bucci affida ad un comunicato dagli echi berfusconiani I'
anticipazione sul suo programma.« Lo presenteremo presto ai genovesi, ma siamo gia in grado di
indicare i punti chiave di quello che faremo per rilanciare la nostra citta», spiega il candidato del
centrodestra.

Al primo punto Il «completamento del polo tecnologico direttore generale della Porto antico. | manager
spiega: «sono stato contattato da Bucci che conosco da tempo perché la sua ex azienda, la
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- segue

Carestream, ha sede proprio in porto antico. Mi ha chiesto un contribulo di idee che da tecnico ho
ritenuto utile fomire, per la di Erzelli col progetto Human Tecnopole e il nuove Ospedale del Ponente
unito ad un centro di eccellenza sulla ricerca medica». Poi Bucci promette un sistema di aiuti e
defiscalizzazioni sugli investimenti alle aziende del comparto tecnologico e alle start up,
«coerentemente a quanto previsto dalla Legge Regionale sullo sviluppo» e per«le imprese turistiche
che riqualificano e ampliano la citth. Ma farel lo stesso se mi chiamasse Gianni Crivello», precisa
Cappato.

Altri nomi sono stati messi nero su bianco da Bucci in una riunione preparatoria nel "quartier generale”
in Regione: per la sanita ¢’ & Pietro Pongiglione, commercialista propria offertar. Gli altri punti
prevedono «Formazione professionale specifica per il personale necessario alle grandi compagnie di
crociere e aiuti alle imprese complementari al settore», una riqualificazione «dell' intero waterfront della
citta con investimenti specifici legati alla cantieristica, rilancio del settore espositivo, collocazione nell’
area (in Fiera) del nuovo mercalo del pesce, con vendita all’ ingrosso, al dettaglio e degustazione in
locon, riqualificazione urbanistica del centro cittd e piano integrato della mobilitd urbana.

«Gli abitanti della citla torneranno a crescere dopo anni di calo demografico», & I' obiettivo principale
del candidato spinto da Giovanni Toti. Ma per i dettagli bisognera attendere.

o .
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La Repubblica Genova

.

Lavoro portuale

‘Bene Delro

’ 2 : o L )
['obiettivo e I'lntesa
Il coordinazione della Filt nazionale Colombai
‘Comnice comune, ma teniamo conto dei traffici’

MASTIMO NIHELLA

mezza la disponibilita al

wonfivatodel ninisug Del-

rio {«Non & sempre stato
cosiconisuoipredecessoris), ma
invitz a stringere | tempi per da-
re soluzioni &1 problemi vecchi e
nuovi della purtuaitg talisoe,
Soprartutto quando la materia e
il lavero. Maurizie Colombai, Hi-
vornese, & |l conrdinztore dei sar-
toriportoe marittim: della seqre-
teria nazionuke della Fill-Coil &
ha proso parte all'avvio del con-
fronto frail ministro dei Traspor-
ti Graziano Delrio & i sindacat]
sull’'organizzazioncdel lavoro.

Avvinpositive, Colombai?

«5i Ci cravamo qud sontici in-
formalmente per uno scambiodi
ideecon il ministero, poiuna deck
na di giomi fa ebhiamo avato la
prima riunlone. Ora sl enwra nel
merita. L'approccio dol ministo-
ro & stato positivo, Delrio ke sot-
tolineatcla tanuta del nostroim-
pianto organizzative, fra i phi in-
anvativi anche per Ia flessihilith
che sireqistranejporti Questoci
rincuora, non con tutti i suoi pre-
decessori era andata cosi».

E adeaso, da cosa si parte per
innovare 1a materia del lavore?

«Dallaloggo 8484, choncn va
solocriticata, perchéal suointer-
nao so7o gia presenti alcuni mec-
canismi che sottendono a un'or-
ganizzazione che prevede flesst
biliza dello compagnie & struttu-
ralith dei terminalisti. Tutto sié
retto in equilibrio, in questo po-
riodo. Qvvinmente cccorre met-
terc mano aquesto pezzodi rifor-

ma migliorando 'assotto orga-
nZzativos.

Un accordo valido per tutti o
una cornice commune in cui poi
ogni sz2lo si organizza per pm-
prioconto?

«Proversmoa seguire la filaso-
fia della rifosma gia usata per le
governacce. Con la 8484 ogni
purtn si & organizzatn secondo
una propriastruttura, finendo in
concorrenza unocontro altro. E
slétrattaradi un tadimentodel
In legge che invece si muaveva
nel rispacin del Piann ganerale
dei trasporti. Non cadiamo nelle
stesso errore. Noi gia nel 2012
eravamo intervenuti in un‘ottica
di sistema, avveriendo che ls
strozzaturedel sistemi avveniva-
no gidsubitofuoricai portis.

Qual él'vbiettive?

«[ntantoci metiamoa disposh
zione per dare il nostro contribu-
o0 amigfiorarel'assettonell'inte-

COLOMBA|
llcoordinalone dei
settor portie
marittinidella
segreteria nazionale
defla Fill Cqil
Maurtzio Colambai.
Sopra, | ministro
delle Irfrastrutture ¢
dei Trasportl
GrazianoDelric. La
trattativa sul del
favoronei porti &
partitada un paio di
sellimang

rassa collottivo di oumontare In
comp=titivitd del nostro Paese,
Un porto italiano non va in con-
trapposizione con un altro porto.
Prr quessts o ivo ritengosiy itk
le zul'organizzazione del lvoro
individuare una cornice con ca
ratteristiche comuni a tuttf. Fol
possono esserci sfumature pin
appropriatada portna portas,

Asecondadi cosa?

«Credo sia giusto tenere conto
deivoluml Pensoa Genovae alla
Ligurin, ai pertiche volgonc olre
i1 60% dei traffici nizionalt. Ciso-
no realtd differenti, ma & sul ri-
spetredei diritti che nonciposso-
noessere differenzax,

Genova attende da tempo di
ridisonere  I'organizzazione.
Quollaattualastringooggottiva-
mente la Compagnia dentro a
una “gabbia” troppostretta...

«Geaova ha problemi contin-
gentt chorichiedono sohuzioni im-

modiate o pot halanocessitadiri-
diszutere |1 suo assctto per mi-
gliorare le prestazionl. Si capisce
bene che il Eattore lavororestoco
munguitdnterminantos,

Venerdi montre 6i & tenuto il
primo incontre del tavolo di par-
tenariato, la Filt ha indette un
presidio, Perche?

«Quakune  ha  equivneato
Nonc'orano intentidi rottura dol
tipo "dovete ascoliare noi*, Vole-
vamo e vogtiamo ribadire la cen
tralita ded tema del lavero, € un
fatzo culurale prima di ogni ak

Ma al tavolo della trattativa
cosa portarete?

«Chiederemo
pratezioni saciall uleeriort. clau-
solo socialy, il pecnoscimonta doi
luvori uswiatiti, in pate gid rico-
nosciuiz in LeggediStabilitd Sia-
mo pronti adinlogares,

sicurcmente

SPETOLLITNE Attiva Iy
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In base alla sua esperienza, quali dovrebbero essere le prioritd del nuovo
presidente dell’Autorita di sistema portuale, Paolo Signorini?

«Credo che |’ Autoritd Porfuale dovrebbe integrarsi maggiormente con Co-
mune e Regione, frovando nuove formule di collaborazione, e serve da parte
dell’ Autorita Portuale una gestione pit manageriale, sia sui porti, cosi come
nell’approccio per reperire nuovi clienti. Inolire, il presidente dell’ Autoritd Por-
tuale dovrebbe collaborare con la Regione e con I'Ente del Turismo per to-
gliere Genova dall’isclamento. Olire che con il sistema aeroportuale, sarebbe
necessario ottenere collegamenti ferroviari di pid alta qualita. L' aftivitd del
Presidente dell’ Autoritd Portuale dovrebbe estendersi al Governo centrale,
per oftenere finanziaomenti ai fine di rendere le nosire infrastrutture competiti-
ve e dllineate agli standard dei servizi erogati da porti come quelli di Rotter-
dam, Amburgo ed Anversa, che ancora oggi ci sottraggono importanti quo-
fe di traffico. Sono certa che il presidente dell’ Autoritd di Sistema Portuale, a-
vrd la sensibilita di tener conto e dirispettare i punti di partenza degli investi-
menti fatti dai privati in ciascun porto, che probabilmente generano fariffe
diverse. E fondamentale che, se pur nel rispetto degli investimenti stessi, co-
MuNgue NoN si generi una concorrenza interna sui prezziy.

Quali sono i principali vantaggi di chi opera nel porto di Genova e/o Savo-
na?

«l vantaggi saranno piu che mai guelli di trovare un venfaglio di servizi impor-
tanti, a prezzi competitivi, potendo contare su un hub portuale che si potra

definire, con I'accorpamento dei porti di Genova, di Savona e di Vado, il pri-
mo in [talia».

Se parliamo di competitivita e capacita di resistere alla concorrenza, soprat-
tutto straniera, che cosa manca oggi alla Liguria centro-occidentale?

«Credo che manchino fondamentalmente due cose. Da una parte una forte
strafegia di comunicazione e marketing del nostro territorio, e della composi-
zione dell’ offerta dei servizi turistici. Solo in questo modo il furismo potrebbe
diventare uno dei motori per lo sviluppo della Regione Liguria. Parallelamen-
te, se il valore economico della nostra regione & creato in gran parte dai por-
ti, & impensabile non avere collegamenti efficienti con la pianura e i Paesi Eu-
ropei pilt popolaii e di maggiore vocazione industriale, per movimentare mer-
ci e passeggeri. Quindi programmazioni, infrastrutture e promozione del terri-
torio sono una leva fondamentale per uscire da questo isclamenton.

Quanto pesa il fattore ambientale nella sua attivita?
«Da sempre la tutela ambientale & una prioritd per il Gruppo Grimatdi. Siamo
stati i primi ad aderire al progefto delle Autostrade del mare, promosso dalla

Comunitd Europeaq, e sviluppato in Italia dal Ministero delle Infrastrutiure e dei
Trasporti. ~ ~

RASSEGNA STAMPA



-segue

E stata una scelta mirata, nell’ottica di diminuire il traffico sulle arterie auto-
stradali e ridurre I'inquinamento ambientale, verso un nuovo concetto di svi-
luppo sostenibile, espressione concreta di modelli economici globali. Proprio
recentemente, inoltre, Grimaldi Holding & stata la prima Compagnia di Navi-
gazione italiana di Navi Ferry-Cruise ad equipaggiare le proprie Unitd con un
impianto per il trattamento delle acque di zavorra, in anticipo rispetto alla
normativa Imo sul fema, che entrerd in vigore nel seftembre del 2017. Questo
progetto si prefigge diversi obiettivi, primo fra i quali quello della tutela am-
bientale, in quanto garantisce il rispetto dei diversi ecosistemi marini nel fra-
sporto delle acque di zavorran,

s
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The MediTelegraph

Genova e Savonag, ecco il pioa-
NO delle opere di Signorini

Genova - Prima riunione del comitato di gestione, a Torre pilofi lu-
nedi in comitato di gestione: «Pronta entro il 2020»,

Genova - «Siamo i primi che approvano un bilancio 2017 integrato dopo una
fusione veran. Paoclo Signerini esce dalla prima riunione del favolo di parfena-
riato con il piano di ripartenza. «Lunedi il bilancio verra approvato in comitato
di gestione. Questo bilancio ci consente di cominciare ad operare: iniziative
gid in campo e subito attivabili. Abbiamo ereditato un avanzo di amministra-
zione di circa 200 milioni di euro. Con questo bilancio lo riduciamo a 85 milioni
circa: rigttiviamo la mole di opere che era rimasta indietros.

SPESE CORRENTI ED ELENCO OPERE

«L'ente sta bene per funzionamento corrente. Abbiamo partite di spese cor-
rente consistenti: erano spese fermi dagli anni precedenti. Le opere produr-
ranno un grande sforzo: gid dal 2017 ¢i saranno importati interventi nei due
scali. In questo grande sforzo sono compresi 12 milioni di euro di progeftazioni
di interventi attesi da anni: La diga foraneaq, la torre piloti, 1o spostamento del-
lo spogliatoio che permetterd la realizzazione de secondo binario di Voltri.

TORRE PILOTI

Riparte l'iter per la redlizzazione della nuova Torre piloti del porto di Genova.
Lunedi il Comitato di gestione dell’ Autorita di sistema portuale voterd I” ade-
guamento della pianificazione con lI'indicazione dell” ubicazione esatta della
Torre. Il via libera sbloccherd la progettazione esecutiva, pronta a partire non
appena concluse le verifiche tecniche in corso. «ll prossimo passo sard svilup-
pare il progetto esecutivo e poi fare I'appalto dei lavori. Contiamo di realiz-
zarla entro il 2019 o al massimo a aprile 2020» annuncia il presidente

dell’ Autorita portuale Paolo Signorini al termine della prima riunione
dell'organismo di partenariato che stamani ha esaminato il bilancio previsio-
nale 2017. Si tratta del primo bilancio integrato fra Genova e Savona che lu-
nedi andra al voto del comitato di gestione. «Abbiamo ereditato un avanzo
di amministrazione consistente, 200 milioni, che nel giro di due anni scenderd
a 85 perché finalmenie riattiviamo la mole di interventi e opere che erano ri-
maste indietron» spiega Signorini.

- .
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Per quanto riguarda la nuova Torre, disegnata da Renzo Piano, il via libera e-
ra previsto nel 2016, ma I'ultimo Comitato portuale dell’era commissariale a-
veva rinviato perché restavano dubbi su collocazione e dimensioni. Ora si ri-
parte, e la collocazione resta quella indicata, all’ imboccatura di levante del
porto. Nel bilancio 2017 sono previsti 500 mila euro per la progettazione ese-
cutiva e 200 mila per I'analisi di impatto e la verifica del progetto. La Torre pi-
loti non & I'unica opera che si riavvia dopo il lungo periodo di stallo, che ave-
va portato ad accumulare risorse non spese. «in tema di opere - spiega Si-
gnorini - abbiamo fatto un grande sforzo sia per coprire la realizzazione gid
dal 2017 di importanti interventi nei due scali, dalle opere di riqualificazione
urbana come Ponte Parodi o le passerelle per le crociere, sia per finanziare
con circa 12 milioni le progettazioni di interventi attesi da anni come la nuova
diga foranea di Genova, la Torre pilofi, lo spostamento dello spogliatoio per
realizzare il secondo binario ferroviario di Voltri: progettazioni necessarie per
garantire nei prossimi anni |"utilizzo delle risorse»,

M S
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Genova e Savonag, Signorini
accelera

Genova - Paolo Signorini prova a rimettere in moto il porto sfrut-
tfando i 200 milioni che hanno lasciato Luigi Merlo e Giovanni Pet-
torino. leri I’ Authority ha approvato il bilancio congiunto dei due
porti; «Siamo i primi a farlo - ha spiegato Signorini - Si fratta del bi-
lancio integrato dopo una fusione veran

Genova - Paolo Signorini prova a rimettere in moto il porto sfruttando i 200 mi-
lioni che hanno lasciato Luigi Merlo e Giovanni Pettorino.

leri I' Authority ha approvato il bilancio congiunto dei due porti: «Siamo i primi
a farlo - ha spiegato Signorini - Si tratta del bilancio integrato dopo una fusio-
ne vera» come quella che riguardato gli scali di Genova e Savona. Signorini
accelera su diversi fronti; ieri ha partecipato alla prima riunione del tavolo di
partneriato, I'organismo che raduna gli operatori e i sindacati dei due scali
menire lunedi, al prossimo comitato di gestione, portera le pratiche per far
ripartire il porto. «A cominciare dal bilancio - spiega il presidente - cosi possia-
Mo cominciare ad operare gid da subito». Signorini ha ereditato un «avanzo
di amministrazione di circa 200 milioni di euro. Adesso lo riduciamo a 85 milioni
circa e riaftiviamo la mole di opere che era rimasta indietron.

| PROGETTI E GLI INTERVENTI

«L'ente sta bene per funzionamento corrente. Abbiamo partite di spese cor-
rente consistenti: erano spese ferme dagli anni precedenti». E cosi Signorini
vuole ripartire: «Le opere produrranno un grande sforzo, gid dal 2017 ci saran-
no importati interventi nei due scali. In questo grande sforzo sono compresi 12
milioni di euro di progettazioni di interventi attesi da anni». Nel dettaglio per
Genova 10 milioni saranno impegnati per lo "studio di progettazione della
nuova diga foranea” « con un primo lotto funzionale relativo all'imboccatura
di ponente del bacino di Sampierdarena. Altro capitolo riguarda la progetta-
zione dell'intervento del ribaltamento a mare dello stabilimento di Fincantieri
( 1,380 milioni. C’é spazio anche per Calata Betfolo con lo studio per «la pro-
gettazione, la verifica, la validazione relative alla pavimentazione del
Terminal» (1,150 milioni). Il presidente aspetta «il piano d'impresa da parte del
Consorzio», ma assicura che i tempi saranno rispettati (operativitd entro il
2018). La Torre piloti avra in dote invece 500 mila euro per la progettazione
esecutiva e 200 mila che saranno invece stanziati per |'analisi di impatto, per

la verifica & validazione del Erogeﬁo. N
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Su guesto fronte Signorini ha assicurato che «la nuova struttura sard operativa
entro il 2020». Altri finanziamenti riguardano poi la progettazione del "Punto di
Entrata Designato”, lo istudio di progettazione delle opere complementari
per la pavimentazione del Terminal Ronco - Canepa e infine quasi 2 milioni
per supportare |la realizzazione degli interventi infrastrutturali previsti nel piano
delle opere dell’ Authority. Tra i progetti che il porto finanzierd, ci sard anche
quello relative allo spostamento dello spogliatoio d Voltri che serve per realiz-
zare il secondo binario ferroviario e quello della banchina dell’Hennebique.

Per Savona invece arriveranno finanziamenti alle opere che gia sono parti-
te: lunedi dopo la riunione del board, sard resa nota la lista della spesa, ma
una parte dovrebbe finire al nuovo sovrapasso di Vado

M e
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Il Secolo XIX

TORRE PILOTI, LA NUOVA STRUTTURA «SARA PRONTA ENTRO IL 2020»

Genova e Savona, Signorini accelera

Varato il piano per fare ripartire progetti e opere con un tesoretto da 200 milioni

S

SIMONEGALLOTTI

GENOVA, PaoloSignorini pro-
vaarimettere in motoil parto
sfruttando i 200 milioni che
hanno lasciato Luigi Merlo e
Giovanni 'ettorino,
leri ha approva-
to il bilancio congiunte dei
due porti: «Siamoiprimiafar-
fo - ha spiegato Signorini - Si
tratta del bilancio integrato
dopo una fusione vera» come
quella che riguardato gli scali
di Geenova e Savona, Signorini
accelera su diversi fronti: eri
ha partecipato alla prima riu-
nione del tavolo di partneria
to, lorganismo che raduna gli
operatori e i sindacati dei due
scali mentre lunedi, al prossi-
mo comitato di gestione, por-
terile pratiche perfar riparti-
re il porto. «A cominciare dal
bilancio - spicga il presidente
-cosi possiamo cominciarc ad
operare gia da subitox. Signo-
rinihaereditatouns=avanzodi
amministrazione di circa 200
milioni di euro. Adesso o ri-
duciamo a 85 milioni circa e
riattiviamo la mole di opere
che era rimasta indietras.

I progetti e gli interventi

08/04/2017

sL’ente sta bene per funzio-
namento corrente. Abbiamo
partite di spese corrente con-
sistenti: erano spese ferme
dagli anni precedentix. E cosi
Signorini vuotle ripartire: «Le
opere produrranno un grande
sforzo, gid dal 2017 cisaranno
importati interventi nei due
scali. In questo grande sforzo
sono compresi 12 milioni di
eurodi progettazioni diinter-
venti attesi da anni». Nel det-
taglio per Genova 10 milioni
saranno impegnati per lo
“studio di progettaziane della
nuova diga foranca” « con un
primo lotto funzionale relati-
voall'imboccatura di ponente
del bacino di Sampierdarena.
Altrocapitoleriguardala pro-
getlazione dellinterventodel
ribaltamentoamare dellosta-
bilimento di Fincantieri {
1,380 milioni. Cé spazio an-
che per Calata Bettolo con lo
studio per «la progettazione,
laverifica, la validazione rela-
tive alla pavimentazione del
Terminals (1,150 milioni). Il
presidente aspetta «il piano
d’'impresa da parte del Con-
sorzioe,maassicuracheitem-
pi saranno rispettati (operati-
vitdentroil2018). LaTarre pi-
loti avrd in dote invece 50

milaeuroperlaprogetlazione
esecutiva e 200 mila che sa-
ranno invece stanziati per
Panalisidiimpatto, perlaveri-
fica c validazionc del progcet-
to. Su questo fronte Signorini
ha assicurato che «la nuova
struttura sard operativa entro
il 2020», Altri finanziamenti
riguardano poi la progella-
zione del “Punto crl Entrata
Designato™ lo studiodipro-
gettazione delle opere com-
plementari per la pavimenta-
zione del Terminal Ronco -
Canepa einfine quasi 2 milio-
ni per supportare la realizza-
zione degli interventi infra-

strutturali previsti nel piano
delleoperefiell’AuthorityTra
i progetticheil portofinanzie-

ra, ¢i sard anche quello relati-
vo allo spostamento dello
spogliatoio d Voltri che serve
perrealizzare il secondobina-
rio ferroviario e quello della
banchina del’'Hennebique.

Per Savona invece arrive-
ranino finanziamenti alle ope-
re che gid sono partite: lunedi
dopalariunionedelboard, sa-
raresanotalalistadellaspesa,
ma una parte dovrebbe finire
al nuovo sovrapasso di Vado.
www tehemeditelegraph.it
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InforMARE

A febbraio il traffico delle merci nel porto di Ravenna ¢ diminuito
del -5,5%

Gli sbarchi sono calati del -8,6%, mentre i carichi in esportazione
sono aumentati del +13,1%

Lo scorse febbraio il traffico delle merci movimentato dal
porto <h Ravenna ¢ ammontato a quasi 1,9 milioni di tonnellate, con wn
calo del -5,5% rispetto a 2,0 milioni di tonnellate movimentate a febbraio
2016. 1 carichi allo sbarco sono diminuit: del -8,6% scendendo a 1,5
milioni di tonnellate, mentre quelli all'imbarco sono aumentati del +13,1%
salendo a 326mila tonnellate.

Complessivamente il traffico delle merci secche si ¢ attestato a 1,2 milioni
di tonnellate (-8,5%), tra cui 419mila tonnellate di prodottt metallurgici (-
22,1%), 367mila tonnellate di rminerali greggi, manufatti e materiali da
costruzione (+28,8%), 177mila tonnellate di concirm (-3,8%), 126mila
tonnellate di derrate alimentan (-12,6%) e 74mila tonnellate di prodotti
agricoli (-35,5%).

Il volume di traffico delle rinfuse liquide ¢ stato pan a 347mila tonnellate
(+3,9%), di cui 206n1ila tonnellate di prodotti petrolifen (+3,9%6), 92mila
tonnellate di derrate alimentari (+36,4%) e 48mila tonnellate di prodotti
chimici (-23,2%).

Le merei containerizzate sono diminuite del -9,1%% a 205mila tonnellate,
mentre quelle ro-ro sono cresciute del +5,0% a 158mila tonnellate.

Nel primo bimestre del 2017 il porto ha movimentato un totale di 4,1
milioni di tonnellate di meret, con una flessione del -3,9% rispetto ai primi
due mesi dello scorso anno.

Porto di Ravenna
Evwohmane mensile del traffica delle merct
s
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La Gazzetta Marittima

DAI. r FOHUM DELLA PDRTUALITA E LOGISTICA :

La riscoperta del mare
per Peconomia dell’ltalia

Dal ministro alle Infrastrutture Graziano Delrio e dal presidente di RAM
Antonio Cancian le linee guida per la presidenza italiana del G7 Trasporti

o

La riscoperta
del mare

Dalle messe quasi infiniia o
anclisi ¢ di daii emersi sta dalle
relaztom che det workshop - la
stamipa quoludiana ka riferin le
cronache detaeliate - & dapparso
evidente che fa rivoluzione der
trusparti ¢ della logistica ogei in
afto non édestirenta né o rallentare,
néacambiare registro. Insostanza:
come ha scritio di recente se gueste
culonne f presidente di Conferra
Nereo Marcuced, ¢ come hanno sot-
toscrilto lo stesso presidente della
Regione Toscana Enrico Rossie i
presudente dell” Aworidi di Sistemna
Poriuale Livorno-Plombino Stefa-
no Corsini, {a globalizzazione non
¢ reverstbile, ¢ non ¢ reversibele o
processo di crescia delle gramds
pdi-contamers, con esemplariarn-
vaiia traspartare fino a 22mila few.
Chesigmfira? Sigmfica che nessim
porto, nenmieno { mega-scali del
nond Europa o della Cing, potra
faredasolo: ancheperchélentrata
in funzione delle tre grandi Alliance
starendendn fragifissimiiporiiche
ner sone servits do titte o e |
“sistemi” Insostanza non sono solo
e i ridurre polverizacione
di investimenti e valorizzare la
Prograninazione: ma sone aiiche
¢ specialmente la sopravvivenza.
Non @ 1n caso che iopo decenni ii
disinteresse, anche § grandt Fondi
imernazionali dlmvestimento ci
stiano puntande.

Cuelle che si & detto, poi, a
muargine delle relaziont ufficiali, ha
avito i proprio mpaito_fhministro
Delrio et governatore Rosst hunno
entrambt commentate in lering

08/04/2017

CHIRCE(D “ustiosi” . core gualctne
ha volwto definirliy la decisione
del sindaco di Livorno Nogarin
randidarst al comitalo di gestione

Rosst of ha detto dr
aver designaio un lecnico puro,
quel! ‘ingegner Enrco Becattingche
¢ i direttore generale dell 'usses-
sorato regronale a Trasporn. Un
esempto controcerrente dopo tante
{froppe} womine di sappre politico.
St va avanii, Stesso criterio per
FAwtorind df Sistema della Liparia
e i Carrara. Da nah e arrivalo
it Mamira sufla Darsena Lwropa:
serve al porto, serve alla Totrana,
serve all“halia.

Noterclla al iarging: st grand
media economici nazionalt del
Forian di Livorno non st é parlato,
sc non (su gualcuno softanto) con
poche rnghe. Daveers, come ha
detia Defrio, Ulattastarendendost
consapevole del valere deflu sua
logistica poruale nell'cconomia

Qualzhe dubbio permune.

LIVORNO - Premesso clie nei
convegni, anche i pitt importanty,
le buone intenzioni si sprecanc e
Pottimismo prevale anchie sil pes-
sunismo della ragione, dal Forum
dimercoled scorso sono comingiie
emerse wloune indcuzion a mw
parere assai importanti. Che funno
dapremessaalie linee d'azione che
it governo italiano i Gentiloni -
ammesso rhe a fing maggio ¢ sia
ancord - fntende riluncicre nel G7
Trasporti chepresiederdaCaghari.

Antonlo Fulvi
(segue a pagina 10)
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La Sicilia

|’Italia leader nel Mediterraneo
con480 milioni di tonnellate
di merci transitate dai suoi porti

La nostra blue economy ha prodotto oltre 50 miliardi di euro
di import-export superando anche Francia, Spagna e Turchia

nellaledi merci transitatedagli

scali nazionali, & leader nell’sa-
roa cel Mediterransgo nel seltore della
blue economy: ha prodotto oltre 50 mi-
liardi di euro di import-export, supe-
randoglialtri slali dell'area, Sono i dati
diffusi al secondo Forum nazionale su
poriualila e logistica svoltosia Livorno
organizzato dal minislero delle Infra-
strullure o dei trasporli con Rele aulo-
slrade mediterranes o al
quale ha partecipato an-
che il ministro Graziano
Delrio.

Anlonio Cancian, pre-
sidente di Rete autostra-
de mediterranes, ha sot-
lolineatlo che «oggi qui i-
stiluzioni e operatori na-
zionali  dell’'economia
del mare costruiscono il
future: il setlore portua-
leslogistico deve faresi-
slema per lenere il passo
di una trasformazione
globale impressionante,
dellata dalla concenlra-
zione di flussi su nodi e
corridoi, inslabilita politiche, dal-
I'avvenio di a-commerce & nuove tec-
nologie». Le prime risposts, ha ag-
giunto, «potranno venire dal prossi-
mo (37 Trasporti di Cagliari, ma la ri-
sposta forte perd & attesa dall'Europa
che, di fronle a questa trasformazio-
ne, deveriscoprirel'importanza difa-
rereteal suninternoe connettersi con
I’esterno». Intanla, ha dette Cancian,
«I'Tialia & all’avanguardia in lermini
progetivali con il Piano strategico na-

L ’ ltalia, con 480 milioni di ton-

= b
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zionalechespinge furlementle a ragio-
nare inolticadicoordinamentoeinte-
grazione, e dunque razionalizzazio-
ne: ora tocea al territorio, che dovreb-
baavere lungimiranza per farsl chele
ares integrale possano (rovare, nel-
I"ambite dei tavoli avviali dal mini-
stero, soluzioni condivise con un'a-
zione 8 una progellaziona sinergica
che comprenderebbe entita solide,
paragonabili ad altre realta del Nord

Europa». Cancian ha infine proposto
che «Cassa Depositi e Prestiti potreb-
be coordinare e inlercellare opportu-
niti di finanziamento a livelle regio-
nale, nazionale, europso per lo svi-
luppo del sistema della Penisolax.
Da Trieste & venula la risposta:
«L'Unicne suropea & pronta a finan-
ziare progetti per ridurre emissioni,
introdurrs innovazione lecnologica,
promuovere scambi inlermodali e
trasporti verlicali nell’ambito delle

S

autlostrade del mare». Lo ha dichiara-
toil coordinatore Us per le Autostra-
de del mare Brian Simpson al conve-
gno «Molarways ofthe sea. The mari-
time dimension ofthe Ten-T Network
- Innovazione dei porti e della catena
logistica a servizio dell'inlerconnes-
sione dei trasporti», a Trieste, solloli-
neando che I'ltalia ha «un ruolo fon-
damentale nella politica marittima
suropeas,
Leaulostradedel mare
L sono parie della politica
europea Ten-T delle in-
Frastrutiure susopes, ha
dichiarato il coordinato-
re, spiegando i lre pila-
stri che soslengono l'ap-
proccio Ue al lema: «Le
prioritasono ambiente,
l'integrazions del fra-
sporto mariltimo nella
catena logistica, la sicu-
rezza marittimas

Simpsen ha assicura-
to che lavorerd per ga-
rantire  «finanziamenti
adeguatli per aiulare il
settore a rinnovarsi par
rendaracompatibile, piti pulito ed ef-
ficaceil sellorer.

Wojciech  Sopinski. consulente
dello stesso Simpson, ha spiegato che
almomentoseno4le azioniin corso,
per un finanziamento europec com-
plessivodi359 milioni dieuwrveunin-
veslimento indolto di 865 milioni di
euro; 26 progeiti riguardano Pam-
biente: Nuove infrastrulture per com-
bustibili allernativi, % azioni si occu-
pano di logistica e 5 di sicurezza.

et ot e AR R B e P A S S e |
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La Gazzetta Marittima

NELLA CAMERA Dl COMMERCIO Dl LIVORNO |

Bruno Musso
al Propeller

Unincontroconl'armatore autore del libro “ll Cuore e il Porto”

LIVORNO - Lunedi prossimo
10 aprile nella Sala Capraia della
Camera di Commercio di Livorno
ore 18.30, il Propeller orpanizza
I'incontro con il presidente del
Gruppoe Armatoriale Grendi il
dotior Bruno Musso.

*Conosco la famiglia Musso
anche attraverso la stima che mio
padre ha sempre nutrile verso quei
colleghi spedizionieri che poi han-
no saputo diversificare™ - afferma
la presidente del Propeller Maria
Gloria Giani™ - ed ho avuto modo
di collaborare con loro sulla linea
Tarros. Masoprattutto miaffascina
lalorostoria, Inloro tenaciae com-
petenza poiché dal 1828 la storia
delle famiglie genovesi Grendi
e Musso, nati spedizionieri, poi

08/04/2017

diventati armatori, si & intrecciata
con quella dei porti italiani e dello
sviluppo del trasporto marittimo
nel nostro Paese™,

“& Genova, quando erediti nna
ditta di spedizioni, erediti anche i
problemi del porto. E le opporiu-
nitd, certo” sostiene Bruno Musso
e lo narra con passione nel suo
ulimo lavoro, 1l Cuore in Porio,
Mursia editori. Il libro prende le
mosse nel capoluogo ligure dei
primi decenni dell’Ottocento -
quando il porto «erano setiecento
metri di ealate dal Mandraccio n
San Tommaso= - e corre lungo due
secoll attraverso |'Unitd d'lahia,
I'industrializzazione del primo
Novecento, due guerre mondiali,
la ricostruzione, I'evoluzione del

trasporio marittimo con "avvento
dei container negli anni sessania,
gli scontri con le compagnie dei
portuali, la costruzione delle prime
naviportacontainer, di cuila Grendi
& stata pioniere, e arriva fino ai
giomi nostri ¢ alle nuove sfide del
secolodelia logistica, incoil’ltalia
st rova o dover ripensare il ruolo
dei propri porti e di tutto il sistema
di infrastrtiure collegate.

Aprirdilavor, assieme allapresi-
dente Giani, 1] dottor Alberto Ricel
vice presidente CCIAA Livomo, e
modererdil convegnoil dottor Luigi
Vicinanza, direttore de Il Tirreno.

Brune Musso (Genovu 1937),
lavreato in Economia e commer-
cio e specializzato alla London
School of Economy, & presidente
del Gruppo Grendi. Consigliere
di Confitarma, & stato uno dei
padr della riforma poriuale del
1994, Auuvalmente collabora con
I"[stiwwto SiTT per la realizzizione
del B.ru.c.o., un sistema di infra-
strulture per connettere il porto di
Genova Voltri con gli spazi della
planura padana. E autore di saggi
di economia tra cui La rivoluzione
necessaria. La crisi economica
vista da un imprenditore (Franco
Angeli 2014).
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La Gazzetta Marittima

NELLA GAHA PER LA PRIVATIZZAZIONE A LIVORNO

Di chi la Porto 20007
Concluso (per ora) il confronto tra le tre cordate delle crociere

LIVORNO - Ci sono voluti quasi due mesi per valutare, nell’apposita
commissione costinlita dal segretario generle M@
Massimo Provinciali (anche presidente della Porto 20000, dal dirigente
Claudio Vanni e dal professor Silvio Binochi Martini,
(designalo a Camera di Commercio), le offerte tecnico-progettuali
delle tre cordate in competizione, Poi & bastata mezza giornata, gioved]

(segue a pagina 10)
Di chi la
Porto 2000?

scorso, per valutare la paste di minor
punteggio,quellarelativaall offer-
ta economica (35% del valore di
punteggio, come massimo). Quindi
lascelia, tit aliroche facile, traire
groppi tutth di sostanza: “Creners
Port de Barcelona” {con Royal
Caribbean): “Sinergest Olbin”
{gruppo QOoorato con Marinvest di
Msc) e “Cfg Cruise & Ferry” (con
Grimaldi Group ¢ Curnival).

l.agarag stata seguita, dall ester-
no ¢ con comprensibile tensione,
dai dipendenti della Porto 2000,
dalle rappresentanze sindacali,
ma anche dal cluster portuale che
sulle croviere ha oggi fonduto un
articolato sistema di servizi aterra.
Un sistema che non ho mancalo
di creare qualche tensione. specie
nella gestione degli autobus di “na-
velty” con linterno della Regione.
Mache la privatizzazione dovrebhe
risolvere a breve. Uvviamente, se
non scatteranno ricorsi contro la
scelta. Qualcuno, gid in partenza
di wara, 1i aveva minaceiati.

Il pomeriggiodi ginvedié andato
avanti in seduta pubblica con la
pariecipazione, come auditori, dei
rappresentanti delle tre cordate. Lo
proclunazione pubblicae definitiva
del vincitore tultavia ci sard solo
quando saranno accuratamente
verificate tutte le caratienstiche
tecnico-finanziarie del gruppo
risultato con la migliore offerta.
E pouebbero anche verificarsi
SOfprese.

e S
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La Nazione Livorno

BUSINESS CROCIERE L'INTERESSE DEL COLOSSO MSC VA OLTRE I TURETL IN VISTA DELLA DARSENA EURQPA. .

Le manovre dietro la privatizzazione della «Porto 2000»

YEDIAMOGLA ma;lzo, il porme
depolafineddio o, questz aggru
dimzone do) 66% della Perto 2000
alimoqanune temporanea dim.
pret che fa cpe 3 gruppoe Onor-
tw ¢ 3 una societd i Mac Sl pin-
w,cutne ik soriugied, I'At vina-
mice hamessaun toale di prenpty
di centn milion, ovviamente dain-
vedirein um girod m che ok va-
nare daduea guto lo quesw -
tranentramoi arca 1 mdioms che
saraanocmudeat Pacquisto delle
guole, meatredl resto d investimen
o<l suovo wrminal.
Seorperando e quote sodictanie
dedl"Au. 2 mrivo mche o capire
thi, pel &6 dedla puova magese-
ranz defla Parto 2000, avra plo i
mena pesn. T2 Ba oo a fare
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¢t una che se pe miemde, A -
mozdonte Angeio Koma, con la
s lunga spenena ym. La guo-
ul'm.omﬂaﬂqumgumc,m

ardine hmzrgat
39pT 17%%
merad Commeao I¥ Mr.n\'b

LE PERCENTUALS

| privati di fatto
arrivano a sliorare

il 50% della proprieta

st 16,5% 1 minal LTM Gifa Mo
byt

SOMMANDO Je quote delle tre
souietd chr fone cpo o grappo
Coermn [Snerzest, LTMe Moby)

ESPERTO [l cor

s armva a s i 50% ddls pro-
peictd una quota cbf’&;\gg‘:? ap-
punto mugpiormia b oag-
gengendoryil 165% & Manoves,
d:e nveee {2 czpo aila Meditorrs-
Company di Apen-
t,:.ll A5t delle il gem pah-
bliche imsierne,
Comeadi Commeno, ¢
ranza, ma“blmdata”; ael yemsa che
oo PRt s0CHari manceae ug po-
tere di contyolbo pubtlioo a pyan-
aa deilinterose del potto  della
aumusnL

PARLARE o2 di sinegsie & uvre
vammte premaun: Mo asl e
sknda e ane, # gid evidente che
Vincenso Onnezin ¢ le e societd
hxno rogpone di espnmere sodii-

Angelo Roma

£ nel messagrio ulidale in-
izt ienl. +). pruppos dice ta nota.

S

cmtnuo ki sus opera di consolida.
menttin Tosconn o nel partodii Lt
vixnos, E ricorda chela pra han-
gunedato «a prstione della soqetd
che cpanad senare da thghan ¢
delle aroacre, smminstramdoil -
mipal, L2 stanone marittma, ) scrv
o infarmauvy, 1 pachepp ¢ il ta-
patio Em‘l alinterno dedlo
1enidase 3 manti-
mlo.nm & solo i} business croqe-
re, visto che i traghett “valgeno®
un mibone di pemsegpai g1l cgp.
Dacdualers semma Piato ese di
Mg, che ha gid un prede oel poro
e s dudel Lerminad Liresam.
le intresumno le caociere, cettn
Mache sia imche un aliro paan in
via1a ded b wrvod grara per la diwsena
Europap
{A v sovoizin el On)
Anoain Fulvi
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Il Tirreno

Rispoli: «Porto 2000
in mano alParmatore
del Moby Prince»

|l presidente dell’associazione “140” contesta il passaggio
a Onorato: «Mi sarei aspettato un po’ pit di tatto»

b LINORND

«A Viareggio i cittadini si sono ri-
hellati quando hanno saputo
chele Ferrovie avrebbero voluto
fare da spansor al Carnevate. A
Livorno, invece, addirittura dia-
mo il porto all'armatore del Mo-
by Prince, a bordo del quale so-
no morte 140 personey. A Loris
Rispali. leaderdell’associazione
dei familiari delle vittime, Uesito
della privatizzazione di Porto
2000 proprio non gli & andata
giii. «Mi rendo conto — ha spie-

gato jeri maning dutznie Ja pre-
sentazinne delle iniziative per
'anniversarin della tragedia —
che il mondo del business ha fe
sue logiche, ma mi sarel aspetia-
to un po’ pii di mto, perche la
scelta di affidare le emciere a
Onorato ¢ stota fatta proprio in
questi piomni. Se un domani la
commissione d'inchivsta doves-
se confermare le responsahilit,
tutta la citth dovrebbe pentirsi di
questa scelrar,

La commissione sta lavoran-
dn per far luee sull’'eventa, ma
questo non basta a calmare la

rubibia di Rispoli. «Tuiti = ha ag-
giuna—sanno di rchi soan le re-
sponsabilita: sono del coman-
ante della capitaneria che non
seppe gestire | soccorsi, dell’A-
gip Abruzzo che non si accorse
di niente, ¢ dell'armatare del
Maby che faceva navigare una
nave inadeguata come quellas,
Ma Rispuli hat tenuto a sotteli
neare che woggi  livornesi han-
no presocoscicnza diquelloche
t accaduto 26 anni fa: e cerimo-
nie non sono mai retodche, ma
sono moment di incontw e soli-
darieta. La maglia che indossia-

s éilsimbolo di un popoluchie
esige la verita e vunle avere giu-
stizia. Non possiamo piil ascolta-
re ke solite bugie. ) familiari ddle
vitime di Ereolano ¢ Torre del
Green, per esemplo, ci hanno 1i-
ferito che quest'anno il loro sin-
dacn non metterd a disposizio-
ne il pullman per raggiungere L
vunm:i-lgr.n'issimu».

Rispoli segnala infine di avere
in mente «un progetto che coin-
volga tuttl gli artisti ftaliani che
i guesti 26 unni hanno dedica-
touna ranzonealla tragedia: ver-
rebbe fuori un bl concerto-.

Nicold Cecioni

=i
Dasinistras Loris Rispoll (Asseclazlone 140}, I'assessore Francesco Belals
e Stefano DI Bartolomeo (Rapettl Pentafato)

& 5=
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The MediTelegraph

raffico passeggeri, si stringe |a
‘enaglia di Aponte e Onora-
‘0 / FOCUS

Genova - Dopo tre anni, si € conclusa in settimana la cessione del-
le quote in capo all’ex Autoritd portuale (66%) della Porto Livorno

2000, societd che gestisce il terminal passeggeri nello scalo tosca-
no.

Genova - Dopo fre anni, si & conclusa in settimana la cessione delle quote in
capo all’ex Autoritd portuale (66%) della Porto Livorno 2000, societd che ge-
stisce il terminal passeggeri nello scalo toscanoe. A vincere la gara & stata
I’associazione temporanea d'impresa tra Sinergest (concessionaria del
terminal passeggeri di Olbia), la compagnia di navigazione Moby, la societa
terminailistica livornese Ltm e la finanziaria Marinvest: il 75% dell’Ati fa capo
all'armatore Vincenzo Onorato, il 25% a Gianluigi Aponte, armatore di Msc.
L'operazione pare orientata a favorire il setfore dei traghetti nel quadro

dell’alleanza fra i due armatori nella battaglio commerciale con Emanuele
Grimaldi.

Con pesi e obiettivi diversi - e in aftesa di un piano industriale per la Porto
2000 - Livorno assume sul fronte fraghetti e crociere un assetto simile a quello
genovese, dove Marinvest - direttfamente o attraverso ia controllata Grandi
Navi Veloci - detiene 1a maggioranza delle Stazioni Marittime (63%), cui si
somma un piccola quota { 2%) di Tirrenia, ma che vede nella compagine a-
zionaria anche Costa Crociere (13%) e guindi il gruppo Carnival dell’armaiore
americano Micky Arison. Una quota che riflette il traffico crocieristico genove-
se, con Msc primo cliente e dietro la compagnia Princess Cruises del gruppo
Camnival. Nel settore traghetti, le Stazioni Marittime sono il porto di Aponte e
Onorato, essendo scalato da Gnv, Tirrenia e Moby.

Sul fronte crocieristico livornese, gli esperti del settore non vedono grandi
cambiamenti; 1o scalo toscano rimarrd punto di riferimento delle compagnie
straniere con turismo proveniente dall’estero aftratto da Firenze e Pisa: Nor-
wegian Cruise Line (che qui posiziona I'ammiraglia "Epic”), Aida (a compa-
gnia tedesca del gruppo Costa) con navi a Lng perché alta & la progettuali-

t& su questo fronte nello scalo labronico - e poi Cunard, Oceania e ancora

Princess.
. e
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-segue

Se Msc ha la sua base per le crociere a Genova e sostiene |'alleato Onorato
nell’ambito dei traghetti a Livorno, ogni porfo dell’ Alto Tirreno & presidiato da
un big del settore, attirando I'area pit di un quarto del fraffico crocieristico
complessivo in Italia. Costa controlla il Palacrociere di Savona, fortino che ne-
gli ultimi anni, complice la crisi delle mete mediorientali e nord-africane, scon-
ta un certo affollamento di navi, e usa Genova come porto di appoggio
quando tutti e tre gli ormeggi dello scalo sono occupati.

Nell’articolata organizzazione della Spezia, che solo negli ultimi anni entrata
con alti volumi nel settore crocieristico a danno di Livorno, il padrone di casa
c’'@ ma non si vede, anche perché il ferminal di Molo Garibaldi & in conces-
sione fino al 2019 a una societd controllata dall’ Autoritd di sistema portuale

(Apls Investimenti) e la stazione marittima provvisoria dal consorzio fra enti e
aziende locali Discover La Spezia.

Fino a dicembre, il big di settore - Royal Caribbean - stava con il 28,5% in un
altro consorzio, La Spezia Port Facility, che gestisce la parte nave. Il gruppo
armatoriale americano ha perd ceduto la quota alla furca Global Ports
Holding, insieme ad altre partecipazioni in ltalia (Cagliar, Catania, Ravenna).
Per la presidente di Discover, Giorgia Bucchioni, I'operazione € piu formale
che sostanziale: in termini di traffico Royal continua a essere il primo gruppo
alla Spezia, portando le unita della compagnia ammiraglia e delle conirolla-
te Celebrity Cruises e Tui Cruises.

M e
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Il Secolo XIX

PORTI: COME CAMBIA LA GEOGRAFIA NEL PRINCIPALE QUADRANTE MARITTIMO
ITALIANO

Trafficopasseggeri, si stringe la tenaglia di Aponte e
Onorato

AGenaova le crociere, a Livorno i fraghelli Recl punta sulla Spezia ma cede ai turchi

GENOVA. Dopo tre anni, si @ conclusa in

settimana la cessione delle quote in capo all'

ex Autorita porluale (66%) della Porto Livorno

2000, societa che gestisce il terminal

passeggeri nello scalo toscano. A vincere la

gara & stata I' associazione temporanea d'

impresa tra Sinergest (concessionaria del

terminal passeggeri di Olbia), la compagnia di

navigazione Moby, la societa terminalistica

livornese Lim e la finanziaria Marinvest: il 75%

dell' Ati fa capo all' armatore Vincenzo

Onoralto, il 25% a Gianluigi Aponte, armatore

di Msc. L' operazione pare orientata a favorire

il settore dei traghstli nel quadro dell’ alleanza

tra i due armatori nella battaglia commerciale

con Emanuele Grimaldi.

Con pesi e obiettivi diversi -e in attesa di un

piano industriale per la Porto 2000 - Livorno

assume sul fronte traghetti e crociere un

assetto simile a quello genovese, dove Marin

vest - direttamente o attraverso la controliala

Grandl Navi Veloci - detiene la maggioranza

delle Slazioni Marittime {53%}, cui si somma

un piccola quota ( 2%) di Tirrenia, ma che

vede nella compagine azionaria anche Cosia

Croclere (13%) e quindi il gruppo Carnival

dell' armatore americano Micky Arison. Una quota che rifletts il traffico crocieristico genovese, con Msc
primo cliente e dietro la compagnia Princess Cruises del gruppo Carnival. Nel settore traghetti, le
Stazioni Maritlime sono il porta di Aponie & Onorato, essendo scalato da Gnv, Tirenia e Moby.

Sul fronte crocieristico livornese, gli esperti del settore non vedono grandi cambiamenti: lo scalo
toscano rimarra punto di riferimento delle compagnie straniere con turismo proveniente dall' estero
attratto da Firenze e Pisa: Norwegian Cruise Line {che qui posiziona I' ammiraglia "Epic"), Aida (la
compagnia ledesca del gruppo Costa) con navi a Lng perche alta & la progettualitad su questo fronte
nello scalo labronico - e poi Cunard, Oceania e ancora Princess.

Se Msc ha la sua base per le crociere a Genova e sostiene I alleato Onorato nell' ambito dei traghetti a
Livorno, ogni porto dell' Alto Tirrenc & presi BANCHINE E STRATEGIE menti) e la stazione mariltim:
provvisoria dal consorzio tra enti e aziende locali Discover La Spezia.

Fino a dicembre, il big di settore - Royal Caribbean - stava con il 28,5% in un aitro consorzio, La Spezia

Port Facility, che gestisce la parte nave. |l gruppo armatoriale americano ha pero cedulo la quota alla
turca Global Ports Holding, insieme ad altre partecipazioni in ltalia (Cagliari, Catania, Ravenna).
Per la presidente di Discover, Giorgia Bucchioni, I' operazione é piu formale che sostanziale: in termini
di traffico Royal continua a essere il primo gruppo alla Spezia, portando le unita della compagnia
ammiraglia e delle controllate Celebrity Cruises e Tui Cruises.

N .
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Corriere Marittimo

Porto di Livorno 2000: I nuovi soci sono Onorato e MSC

LIVORNO- Il nuovo socio di maggioranza di Porto di Livorno 2000 & stata vinta dall'Ati co-
stituita dai due armatori, Vincenzo Onorato e Gianluigi Aponte. Onorato Armatori parte-
cipa al 75% attraverso Sinergest, Ltm e Moby, le restanti quote vedono la finanziaria ita-
liana dell'armatore partenopeo Gianluigi Aponte, patron di MSC. Con 99,58 punti su 100
la cordata si & aggiudicata il 66% delle quote delia societa che gestisce i servizi di accoglienza
ai crocieristi. Si tratta, invero, di una aggiudicazione provvisoria, I'Adsp dovra infatti provvede-
re a verificare le certificazioni di rito prima della aggiudicazione definitiva, ma & questo - in at-
tesa dei necessari riscontri e del periodo di sterilizzazione necessario prima della stipula del
contratto definitivo - il risultato che & emerso dall’'ultima seduta pubblica cui hanno presenziato
19 rappresentanti per i tre concorrenti. La Commissione di gara guidata dal segretario genera-
le del’APL, Massimo Provinciali, € composta da altri due membri, Claudio Vanni per 'APL e
Silvio Bianchi Martini per I'ente camerale, ha attribuito alla cordata vincitrice 64,58 punti per
I'offerta tecnica e 35 punti per I'offerta economica. L’ATI guidata da Sinergest ha offerto per
l'acquisto delle quote della Porto 2000 un controvalore di 10.741.170 euro, con un rialzo
d'asta del 34,5% e ha presentato un piano di investimenti per la realizzazione di infrastrutture
per un totale di 91 milioni di euro. Gli altri due concorrenti in gara, il raggruppamento costituito
da Creuers del Porto di Barcellona e da Aloschi Bros, e 'operatore economico CFG Crui-
se&Ferry Group, si sono aggiudicati rispettivamente 96,85 punti (65 per I'offerta tecnica, 31,85

per quella economica) e 72,21 punti (56,81 per I'offerta tecnica e 15,40 per quella economica).

“Non é stata una scelta facile — ha detto Massimao Provinciali, parlando dell'iter che ha portato
la commissione di gara all’aggiudicazione provvisoria della gara — i/ tre concorrenti hanno pre-
sentato tutte e tre progetti di altissimo livello, tant'e vero che sul piano tecnico la prima classifi-
cata ha distanziato la seconda soltanto per una manciata di punti. If nuovo socio di maggio-
ranza della Porto 2000 ha le carte in regola per migliorare I'efficienza delle strutture e
per proiettare Livorno verso nuovi importanti traguardi. Gli oltre cento milioni che la cor-
data vincente ha messo sul favolo sono la migliore risposta a quelli che pensavano che fa ces-

sione delle quqte sarebbe stata un'operazione a perdere, una svendi{d".
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La Nazione Pisa

«Darsena Europa oltre il campanilismo». Politici ed esperti a confronto

«Darsena Europa: oltrela politicae il
campanilismon. E* questo il ttolo del confronto
aperto, in programma ogg dalle 9,30 all'HHotel
Galilel in via Darsena a Pisa, organizzato da
Confcommercio, Provinda di Pisa e Amia di Pisa,
per informare ed essere infarmat su eventuali
rischi e opportunita della grande infrastruttura che
nascera nel porto di Livorno. Al convegno
interverranno Federica Grassini, presidente di

Confcommercio, Franco Ferraro, presidente degli
Amia di Pisa, Ylenia Zambito assessore
all’'urbanistica, de] sindaco livornese, Filippo
Nogarin, del presidente dell'Autorita di sistema
portuale Livorno e Piombino, Stefano Corsini,
dell'ingegner Valerio Milane e del presidente di
Conflitorale Fabnzio Fontani. L’obiettivo del
promotori é ricevere rassicurazioni rispetto a
possibili fenomen erosivi per la costa pisana.

S
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Ferpress

Porto di Livorno: I'Ati si aggiudica appalto per gestione societa che
opera nel settore traghetti e crociere

(FERPRESS) - Livorno, 7 APR — L' Ati che ha partecipato alla gara di privatizzazione di Porto di Livorno 2000 srl,
nella quale Onorato Armalori pariecipa al 75 per cento atiraverso Sinergest, Ltm e Moby, si & aggiudicata ’appalto per
la gestione della societa che opera nel settore traghetti e crociere, amministrando il terminal, la stazione marittima, i
servizi informativi, i parcheggi e il trasporto passeggeri all’interno dello scalo. Lo si apprende da una nota di Onorato
Armatori.

1l Gruppo Onorato esprime grande soddisfazione per il risuliato raggiunto, e prosegue la sua opera di consolidamento in
Toscana e nel porto di Livorno in particolare.

M M
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La Nazione Livorno

L’ INIZIATIVA TAVOLO PERMANENTE PARTECIPATO: BL, OLTRE, PCl, ALBA E SINISTRA ITALIANA

Nasce l’osservatono su occupanone € sicurezza

=UVORNG -

FRENDE corpo un tavolo perma-
nente di osservazione e vigilana
sulle le politiche del lavaro con px-
teoolare atienziope alle pohuche
della sicurezza e della sostemibilita
s12 in ambito portnale che attadi-

a0, Presenti al pnmo incontro org
nizzato erano Buanpictno Livor-

no, Alba, Pa, Rifendanone, Sint-

stralthiana, o lavoratari Trw e Pr-

ane, Olure per Livomo. Con I'ade-
s1one di Mdp e Futura. «Un nuovo
modo operativo di fore politica 1n-
centrato sul lavoro di una simistsa
che esce daghi schemi e si confron-
ta famtivam ente con lerealtd pii du-
re  fono sapere dal necnato tavo-
lodi osservanons - Senza se e sen-
zama, dalla parte dei lavoraton. La
crisi della Grandi Molini Jtalizng
scmbra il frutto di strategic di tno
imprenditonia che decide di far pa
grei propri errori al termtorio nel
balbeitio di una politica debgle a
cui gridiomo basta con forzas. Mer-

b
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adedi. all'syvio dellcsservalorio
sul Javoto, 1a questione GMI verrd
maento all'ordine dd glomo fa gli
wltrd e soflevan dallaaue.

«PRENDENDO con coramro atta
det limits della politica, vopliamo
favorire una aresata condivisa per
poter meilere in campo aziond dav-

ILTEMA
Focus anche
sulla situazione
ol erisi della
Grandi Molini
lcafiant

vero effi caci che partimo dallacom.-
peten zs, ha detto Silvia Gruntinel-
li per BL. Con la partcapaaonc
dea sindacatt che, ha precisato Bar-
bara la Comba di Oltre, «a tavolo
sarannoinvitah cil cui compito e ¢
deve rimanere ben disunio rnspet-
toal gruppo di lavoro permanenie,
Nlavore prende avvio dm temi sol-

-

levati durmte 1"mahsi delle critici-
ta assoqate alla chiusura detla can
tcristicaie porto. Qualitd degl ap-
[nlues:cu:cmput laveraton ael-
nuova gara per 1 bacin sone de-
menl per cui st @ rilanuto neceasa-
no avvime una viglmza ativas.
sEconomia dreolare, un punto d
artenzi primarios, ha aggiunto
darcello Lena s Alba

wSIAMO critc verso le poltiche
regonali che hanno portato a que-
sta realtiafrale pegpion i lullznd
settore, [} poivalo sodale nim porta
anuovolavaros «Potremmo davve.
ro essereln grado di formulare pro-
Betls economia per usare dalla on-
st mail tema va alfrontato ¢ va ten
tato di gmcmare anche con solu-
aani nn% [ nuuvca, ha detto
olm per Sinystra An-
beapitalista &[] 12 dobliamo an-
che parlare di chi iworo non o=
I'ha - chiude Marco Becheruea
(+h ammert zzaton scoo stitl pro-
rogti ma nen per tutd. L'ullicio la-
varodeve funponare meglion.
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Il Tirreno

LA PRIVATIZZAZIONE DELLA PORTO 2000

Cambia look il cuore del porto
Nuovi terminal all'Alto Fondale col progetto da 90 milioni

Dietro gli oltre 90 milioni
di eura di investimenti

promessi dalla cordaia

che si b aggiudicata la pri- e A

vatizzazionedl Porto 2000, T ;

c'tun grande progeila che b T 2
camfbicréd:l I”\in:ﬂto dcguw:{- oy * T =¥,
ter front vorno. Risu he™- AAE O e s WA
1zche'abbiadisegnato un it harscess "-:Jnﬂg:t am f1 Ly

poot di architetti livornesi:
al eentro dell’attenzione i
all'Allo

nueovi terminal
Fondale,

B PARADISHINCROVACA  Mave da crociera net portediLiverna

CROCIERE E TRAGHETTIY IL FUTURO
Il nuovo scalo passeggeri
cambiera il volto alla citta

Il progetto da 90 milioni & stato realizzato da uno studio di architetti livornesi

.

SEA7 I0NC mantinna, | ServELin-

me & quella che riguarda il co-

do saranno le banchine dedi-

di Enrico Paradisi formativi. i parcheggi ¢ it tra- ine adeguare, ripensare erico-  cate esclusivamente all‘attrac-
» | IVARNA sporte passeggeri allintemo  stoiite il 1ntin per ampliare la co delle navi da crociera, La

Dictro gli oltre 90 milioni dieu-
rediinvestimenti chestannoa
coperiura dell’'offerta tecnica,
risultata vincitrice nella gara
suila privatizzazione di Porto
2000, c'® un grande progetto
che camblerd il volto del wa-
ter-front di Livorno, wanto per
dirla alla maniera di chi masti-
ca di urbanistica ¢ portualita
del futuro.

Sul progetto, un progetio
molo complesso clie ba impe.
gnato per mahi mesi di lavore
un gruppe di professionisti li-
vornesi, per ora c'e il massimo
riserbu. Dal Gruppo Onorato &
arrivaln, ieri, uno scamo co-
municalo: «L'Ati che ha parte-
cipato alla gora di privatizza-
zione di Porto di Livorno 2000,
uella guale Onorato Annatori
partecipa al 75% atiraverso Si-
nclgcm. Lim ¢ Moby, si ¢ ag-
gludicata I'appalto per la ge-
stione della societ che opera
nelsettare traghetti eerneiere,
amministrando il termina, la

08/04/2017

ello scalo+. Non una parola,
quindi, sui cuntenud, anche
se nella chiusura si percepisce
il tenore del perenrso raceia-
10 «ll Gruppo Onorato espri-
me grande soddisfazione peril
risultato raggiunw, ¢ prosegue
la sua opeva di consolidamen-
toin Toscana ¢ ncl ponio di Li-
vornoin particolares.

Un conselldamento ap])un-
ter chie affonda le radici nel pia-
noche, quesia si sapercerio, &
statv elaborato da un impor-
tante sindio di architettuea di
Livorno. Il pool di professioni-
sti ha dato risposie cencrete al
le richiesie del bando. L'area
compresa dall'intervento ri-
guarda ovviamente le aree di
competenza della Porto 2000,
che grossamodo vanno dagli
spazi, (piazzall, strutture c
banchine), compresi tra la For-
1ezra Veechia, e I'Alto T'onda-
le, ovvero il vero e proprio por-
10 passeggeri del futuro, cosl
cuine previsio dal piano rego-
latewe niartniale 1a cfida pnnr.

capacita di accoglicre le gran-
di navi da erociera, con infra-
sirutwure tipiche di un meder-
no home-pott. Un porte dal
uale le croctere potranno par-
ure. Quesio significa che nel
progetio si & doviuto tenere
conto di un aumenio di wed i
Nussi; quelli dei passeggeri, na-
turalmente, che avranno biso-
no di veri ¢ propri wiminal
edicati all'accoglienza ¢ al
check-in ¢ check-out (un po’
sul modello degli aeroporti
con |§ serviz ad esso connessi)
e 1 flussi di merei per lapprov-
vigionamento delle navi. Di
conseguenza ci saranno da ri
pensare anche | collegament!
viari ¢ la nuova mobilita (pull-
man, auto. treno, bicicletta)
per permetiere di gestire al
meglio questi Mussi, e allo stes-
so 1iempo andranno migliorad
ne adeguati anche i collega-
menti diretti con Ja cittd. Livor-
no in questo senso & un terre
novergine.
Alto Fondale e Calawa Orlan-

A

banchina lunga 750 metri & in
grado di accoglicre comoda-

mena‘. da entrambhi i laif due
grandi navi da 300 metri, una

davant all’atira. Dato che ogni
nave, seconda i maderni eriie-
ri crocieristici, dovra avere i
suoi terminal dedicati per far
scendere c sallre § passeggerd,
sull’Alwo Fondale cisard da ab-
batiere i capannoni esistenti ¢
ricostruire ex nove due grandi
terminal che serviranno pti ac-
ensti anrd o sad, sia sull'Alo
Fondale che sul lato della Cala-
1a Orlande. Poi cl saranno da
riqualificare le aree dismesse,
da realizzare i collegamend e |
posteggi di pullman, taxic ncc.
La Calatz Orlando dove esscre
Inoltre in parte resecata per
migliorare r'accesso alle gran-
dinavi, ¢ns) come i sard dare-
sccare la parie della calata Car-
rara dove sorge la stazione ma-
ritthma sttuale che quindi spa-
ritd. Alla radice del niiown baci-
no, a fare da cerniera tra le
aree operative del porto i ter
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- segue

minal per lc crocicre ¢ la citta .
sarh realizzaia 1a nuova stazio- Foto grande:

e marditimis un grande edifi- veduta aerea

cioa forma di “esse” in cui tro- del porto

verrano posto servizl, un gran- passeggeri

de albergo e atlivila commer- {Muzzi)

ciali, che lungeri da clemento oy O N

di collegamento dirctio con la = “ﬁ?-l

Veneria e 1] centro. Insomma, . i -...-.::.: e

un progetto clie olise i dotare b T priveer ""“*ﬂ

finalmente il nostro poria di e Tl EE= S=e 7 Asinistrainava

un vero modemo porto pas- G g = WA dacroclera

seggeri, cambierd ancheilvol- L 5 i nelporto

wodj panedeliacitta. ' - el . dlLivorno
Inprimo plano
laFartezza
Vecchia
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La Nazione Livorno

Mezzi militari americani sbarcati al porto in direzione Camp Darby |

= MO0 =

DIVERSE decine di veicoli mulitxi ers-
no in mevtmentancre nel tardo pomeng-
2o i sen suf porto & Lavoma St gatava
per laprecsione di mezn Maex Pro, xdiby-
ti ] tnnpurto truppe e bandsb, per resistes
rein pruodlune e rune. Lamovimenis-

e
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aone da meza, ststematt nella zom del
Molo ltalia, & ieoata nella matinata &
iexi per po andaze gyimtd per futta I mor.
naa | meza etano po diretts alla viana
Ease sumunitense di Camp Darby. Da de-
ve dovevano essare traenn nells basc
umnerico & Vieenzy Le opernsdoni che

L haxnongudat sono complesss i blin-
dat vengona soflevati con mppoute gruin
dotazione ol porto e caricali W camion,
Poy traspertan ' con ogr probatalita
una cperaamne i mBpartd di routine,
{"on un motnre diewd 9mila di alindran,
§ M Pro sonn I n ddntazione datina ded -
na o onnd allesercits Usa Pewarn dre

12 ronnellate Somo 1at impiegat £13
Afghamstan che in Iraq. Diffiale che d
saun netso diretto con 1] bombardamen.
10 1trano da parte degh Usa in Sina delle
witime cre. Maera dadiversatempocheil
pora & 1ivern non vedeva un ]
g0 cosl mamerorn o mezA, amati nelle |
it lahronico via e

b o
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La Nazione Livorno

Grandi difficolta di Cevital in Para
Gl algerini ad un passo dal mollare

In Brasile tutto fermo per i contrasti con gli alleati del gruppo Vale

di FIORENZC BUCO

_ =PIOMBINO -
SE PIOMBINO piangy, il Brusi-
le nemride, L'impasse che caratie-
rizza 13 redizzazione dei progem
Cevital in Val di Cornia fa, infatn,
1l paio con o situanone di stallo
che, riguardo ar pramt d Jssad Re-
brab nedle stato del Pard, si sta ve-
tificandn oltre oceano. In Brasile,
al par1 dei piombines, molto si so-
no attest dal gruppoe africano: ac-

TRATTATIVE

Una mediazione

del ministro

dello sviluppo economico

daio nellalocalivh interna di Ma-
ralw ed anche agroalimentare in
glire zone della regrone. Sclo por
| asiderurgia s & parlso di 20 mi-
1a posti per lu realizzazone di un
impignto tapace di soddisfare il
mercato dea binari in turtal*Ame-
rica katina ¢ cont 2500 Lvoraton
in fabbrica e 8000 ncl'mdotto du-
rmte la piena funzionalitd dello
stahilimento. Va comsderato che

10/04/2017

;1

del Pard Simao Jatene

s¢ 3 Piombino manca la 398, In
Brasilesolo per 1 collegamentt mi-
nimui necessan o rendere dlice-
telafabbrica occorre redizzre in-
frastrutture m grado o umre |
600 chilomemi dhe scparmo
I'area del nuovo impianto dal por-
n pia vicino sull'Atlanticy, Co-
me & accaduto a Piambino, enche
in Brasile, Cevital & stata accolta
oon ogni emere, Con Ja mediano-

INVESTIMENTI lssad Rebrab firma i'accordo con il governatore

A e Lo IE

nedd governo del Pard, lasocieth
mineraria Vale, titolare di oomers-
sicni per o realizzanone dedtim-
pianto siderurpico aveva rasmes-
50 permessi &b outon Zasone W
nuovi armivar in cambio ddla for-
nutura dy mteria prirm (minerale
di fermo che Vale estrae in zoma)
La stampa brasmbiann riporta orn
di contrasti proprio ra Cevital ¢
Vale1ali per cui gh algerini sareb-

bero «a um passo de desisor deim-
plantar sua siderirgicas, ovvero
starebberc pensando a mollare
tuttn, Nomostante le rassicurazio-
1 def politid locali che si ermo
fortemente impegmatl nel suppos-
tare Cevital, 2 rapport tragh olge-
rim1 ¢ Vale sarebbere davvero @
form cortL

LA SOCIET A brasitiana, per far
fronte ad una serie di nichieste del
gruppe afficano, arnverebbe a
perdere,secondo quanto rifensom-
nn alami media del Para, non me-
no & 200 milioni di dollars. Th
fronte &l un pussittle dismpe-
gno di Cental e qundi ol folly

ment Jd progett essenausd per lo
sviluppo di una deile regiom pin
povere del paese, & in corso una
medinaone del muntsro delio svi-
luppo economioo, wa sorta di Ca-
lenda launo- amencmo, che si
chiarmm Adnan Demachki. Ovvia-
mente anche in Brasile nen man-
cail salito vtavolos intorno d qua-
le gh atton della controversia stan-
no sedendo per vedere di trovare
una possibile samppaloia® Per
orapare che - pumrda caso - 81 re-
gistrino diversi ninvi.

"
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La Gazzetta Marittima

Sceicco del’Oman:
incontri a Piombino

Nella pianificazione anche uno stabilimento per costruire vetture da corsadi formula3

PIOMBINO - Vuole investire in
Tialia, e guarda con interesseall "hub
portuale di Piombino: gli obiettivi
potrebbero essere due, realizzare
nell’area uno stabilimento per la
produzione di veuure di formula
Gt3, e creare nuove sinergie sull"a-
groalimentare ral Ttaliae I'Oman.
LosceiccoNasser Bin Mohammed
Al Hashar & a capo di una conglo-
merata di livello mondiale, T Al
Jazeer International Group (AIG),
con unz infinitd di interessi nei pid
svariati senor: dai twasporti alle
infrastrutture, daldesign al turismo,
¢ non & persona da muoversi senza
valide ragioni.

Quelle ragioni, Al Hashar le
ha esposlemartedi nel quartier
generale piombinese dell” Autorita
di Sisterma Portuale del Tirreno
Setientrionale, durante un incontro
con il presidente Stefano Corsini.

La visila, a cui ha partecipato
tutla la comunitd portuale, & stata
organizzata dallo studio legale
Napolitano coadiuvalo dal dottor
Ivan Reggioni, e ha permesso
all’ imprenditore arabodi conoscers
da vicino la realtd di Piombino
¢ le sue prospettive di sviluppo,
prospettive sucuisi esoffermatatra
I"altro, inuna veloce presentazione
del pianoregolatore portuale, ladi-
rigentetecnicadall’ APP, I'ingegner
Sandra Muccetti: “La visione che
state sviluppando qui a Piombino
& veramenie interessante - ha detto
Al Hashar - avete grundi progetti
perquesto porto. Vorrenumo essere
parte integrante di questa vision™.

Che lo sceicco nonsia venutogui
soltantoaprendere ariz, lodimostra-
no le parole del responsabile global
investment della Elixir United
Investment, nata per realizzare nei
mercali strnieri investimenti aventi
ad oggetio le attivitd dell’ AIG, il

Nellafoto: (dasinistra) Stefano Corsini con Nasser Bin MohammedAl Hashar

suo nome &: Nader Morsy: “Guar-
ditte - ha detto - non siamo venuti a
Piombino per prospetiare proposte
futuribili da realszzarsi in due o tre
anni. Il nostro orizzonte temporale &
pill breve: abbiamo giddue progett
proati che polrebbero trovare in
poco lempo un naturale sviluppo
nel vostro territiorio. Riteniamo
che Piombino possa essere uno dei
nostri hub di riferimento nel Medi-
terraneo per lo sviluppo di proficm
scambi commerciali con I'Oman”.

Durante la riunione si & anche
parlato della possibilith di creare
nuove sinergie nel settore dell’n-
groalimeniare con un nuovo porto
anord dell’ Oman su cui ilsultanalo
sta investendo molto. La possibile
sinergia tra i due paesi & stata pro-
piztatadall’avvocato Maria Teresa

S

Napolitano: “Abbiamo cuinvolio
Piombino perché e una delle realta
pit dinamiche del ermtorio: come
advisor del gruppo AIG mi fard
carico di aprire con voi ¢ con il
Comune un tavolo di lavoro per
implementare i progetti dei partner
omaniti su questo lerritorio, che
ha infrastrutiure all’avanguardia™.

Soddisfattoi] presidente Corsini
che ha illustrato le polenzialia di
tutto il nuovo Sislema portuale:
"Auspico che lo sceicco sia sol-
tanto i1 primo di una lunga serie di
imprenditon interessati ad investine
nell’ Autoritd di Sistema dell” Alto
Tirreno, le cui potenzialith sono
magegiori della semplice somma
di quelle che possono esprimere
singolarmente i porti di Livorno ¢
Piombino™,

b,
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La Nazione Livorno

«Blu Navy» non si1 arrende:
vogliamo raddoppiare 1l servizio

La compagnia chiede I’aumento delle corse dei suoi traghetti

- PORTOFERRAIO -
BLU NAVY va avanu con la
bauaglia per incrementare la
suil presenza sulle rotite per
lsola d'Elba Ad sanunaarlo
govedi sera in  occusione
dell'incontre pubblico sveltos:
a bordo del traghetto Acaarel
lo alla vigihia della ripresa det
collegzmenti di linea stagona-
1i &stato]'armatore e socio di ri-
fenmentodella compagnia Lui-
gi Negn ., «Spenamo - haesor-
dito Negn - di avere novith im-
portant per il 2018, La nostra
intenzione @ raddoppiare1l] ser-
ViZ10 con una secanda nave, co-
sache a permetterebbe di pro-
scguirei collegamonti in inver-
nocon unadj esse.

SUQUESTO noa molliama.
Abbiamo farto piu di un ricor-
soal Tar di o attendiam o L'esi-

o e IR
nlenmento sono cam-

biati, Ci auguriamo che le no-
stre richieste possano venireac

08/04/2017

1 VERTICI L'armatore Luigl Negri (sccendo da destra) coni
figli @ il direttore di Blu Navy Morace

colte, in primis perchélo scopo
deli'azienda & quello di cresce-
re e poi perché I’Elba per noi é
unasoria di seconda patnaevo-
glizn o sviluppard qui. A costo
di ptechinra larestapit voltes,

Negri ha spiegato come si muo-
verd lacom jacon lanuova
di sistema =

Sappiamo che a Livorno - ha

agmunto 'armatore - < sono
tmu problemi chel'mitoritade-
ve esaminare Aspetieremo un
mese e mezzo. Ma subito dopo
busseremo alla sua poria per
chiedere che anahzzano le no-
sire istanze. Se g dironno che
abbiamo ragione siamo pront
mi da quest'inverno a servire
'isola con I’Accarello. Per fare

questo abbiomo pert bisogno
th avere almeno 10 slot I'estate
perché altriment la sooeth fal-
bsce. & muoveremo con fer-
mezza. Anche perché siamo
convint di essere nel gustos,
Negri & cemvinio che nel porto
&1 Piombino a sia posto per
una maggiore operativita da
vettori navali. «A me Quesia sto-

LA CRITICA

«Una imitazione
che ci penalizza

e non ci convince»

nachegh slot, peri limit strur-
rali del porto, debbono essere
quel numere - conclude 'arma-
fore - non mi convinee. Abbia-
mo fatto {are uno studio appro-
fondito da cui emerge una pos-
sibilita di partenze da Piomby-
no ¢ da Portoferraio ben supe-
nore.  L'auuale limituzione
sembra purtroppo fatta ad arte
per manienere o stiaus guon,

b
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The MediTelegraph

Scoperto fraffico di scoofer ru-
ati nel porto di Napoli

Napoli - Moto rubate o rapinate a Napoli che venivano smoniate
e spedite in Africa, all’interno di container di rifiuti, a un prezzo pari
a un ferzo di quello di mercato.

Napoli - Moto rubate o rapinate a Napoli che venivano smontate e spedite in
Africa, all'interno di container di rifiuti, a un prezzo pari a un terzo di quello di
mercato: & quando hanno scoperto i carabinieri del Nucleo Investigativo che
hanno sottoposto a fermo di polizia giudiziario due ghanesi, ritenuti coinvolti
nel traffico: si tratta di un 32enne in ltalia come richiedente asilo politico e un
44enne con permesso di soggiorno per motivi umanitari. | due, € emerso dalle
indagini, hanno gestito la ricettazione di moto e scooter rubati o rapinati nel
capoluogo campano, fra novembre 2016 e lo scorso mese di marzo, e Ia spe-
dizione in nave verso ' Africa. | mezzi rubaii venivano stoccati in un deposito
di via Gianturco: 33 sono stati recuperati e verranno restituiti ai proprietari.

e, b
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InforMARE

11 Comitato Fortuale del Nord Sardegna ha approvatoe rel:izione
annuale e consuntivo 2016

L'ente procedera alla richicsta di riattivazione del Posto di Ispezione
Frontalicro ad Olbia

Oggi il Comitato PortualciTRTRMMMEMNIN dc| Nord
Sardegna ha approvato il consuntivo ¢ a relazione relativa all'esercizio
2016, anno in cul 1 tre porti sardi di Olbia, Golfo Arnci ¢ Porto Torres
hanno movimentsto un teaffico di 4.429.557 passegger, con una crescita
del +17,2% sul 2015, mentre nel scgmento delle crociene 'attivita ¢
nsultata in calo del -11,7% essendo stati totalizzati 210.386 passeggeri

( del 31 permaio 2017).

La scorsa estate it governo ha adottato un provvedimento di riforma della
governance portuale ialiana che prevede accorpamento di una seric di
Autoritd Portuali ¢ che per la Sardegna ha stabilito 'asccorpamento tra

di Cagliari ¢ quella del Nord Sardegna a formare
Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sardegna. «Nonostante il 2016
possa essere considerato un anno di ansizione verso 'accorpamento delle
Autorita Portuali - ha commentato il commissario straordinario
EEIEEE NN dcl Nord Sardegna, Pictro Preziosi - la relazione
annuale approvata in Comitato rappresenta un bilancio di attivitd tuifaltro
che ordinaria, L'ente ¢ la sua struttura hanno profuso un impegno costante
per dare risposte concrete all'evoluziene del sistema portuale ¢ mantimo ¢
ad una ripresa dei traffici entusiasmante, con un incremento clella domanda
di ormeggi da parte degli armatori. Quella che consegnereme alla nuova
Autoritd di Sisterna Portuale ¢ una realtd vivace ¢ dai potenziali di crescila
oo, i el nsultatt pesitivi continueranno a vedersi anche nel 200 7w,

Tuttavia [N del Nord Sardegna ha precisato che wper
quanio riguarda le competenze pit dirette dell’ente, ¢ cvidenic come
Yapprovazione della legge di nforma delle Autorith Portuali abbia inciso
profondamente sugli iter di approvazione dei Piani Regolaton Portuali. Per
quanto attiene 1 quello di Olbin-Golfo Aranci - ha precisatof SRS -
questo pol proseguire nel procedimento, mentre il Piano Regolatore
Portuale di Porto Torres dovra conflutre nel pit ampio Piano Regolatore di
Sisterna Portunle, la cui redazione spetierd all' AdSPr.,

Nel corso della seduta odierna del Comitato Portuale ¢ stata riservata
particolare attenzione anche al rilancio della stonica ativitd di sbarco del
tonpo nel porto di Otbia a seguito di una specifica segnalazione datla
Generale Conserve Spa (As do Mar) ¢ dei problem per Fattivita della
Compagna Portuale Comdoni incancata dalla socictd per le operazion &
scarico delle stive. L'ente portuale ha spiegato che tale attivith «ha movato
una prima ¢ delicata difficoltd legata all'assenza, ad Olbia, del Posto di
Ispezione Frontaliero, ufficio perifierico del Ministeno della Salute,
aulonzzto dalla Commissione Furopea ad effettuare controlli veterinar su
animali vivi e prodolti di origine animale provenienti da Pagsi terzie
destinati al mereato comunitario o al transito verso alti Paesi. Una carenza
che ha obbligato la nave New Takatsuki, provemente dalle Seychelles, ad
uno scale teenico nel porto Canale di Caglian pet i controlli sanitari, prima
di riprendere il viaggio di aliri due giomi verso Olbia, con un evidente
aggravio dei costin, I servizio offerto dal P.LF. nel porto di Olbia era stato
sospeso nel 2011 per carenza di specilici traffict da sottoporme 2 controlli
sarnitari,

M, M
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- segue

«Da subito - ha reso noto Preziosi - abbiamo colto I'nvito della
Compagnia Portuale a prendere posizione sulla vicenda acquisendo le
informazion necessanc ¢ confrontandoci con I'assessore regionale
all'Agnicoltura ¢ con il sindaco della citta di Olbia per un intervenio
istinwzionale affinché si aprisse un tavolo teenico di confronto. Gia nel corso
della seduta odiemna del Comitato abbiamo ritemito opportuno invitare uno
dei vertici As do Mar. Ruggero Bogoni, che ¢ ha illustrato le enticiti ed §
pran d: sviluppo dell'azienda, cd allargare cosi 1l confronto con t membri
effettivi del nostro parlamentino, tra i quali quelli direttamente coinvolti,
carnie § rappresentanti delle due imnprese portuali ¢ degli agenti nraritlin, i
rappresentanti dei lavorator dei porti. oltre che, chiaramente, Dogane,
Autoritd Marittima e rappresentanti der Comuni e della Provincias.

«Rispetto a sel anni fa - ha proseguito Preziosi - Ia siuazione &
decisamente mutata. La domanda delio stabilimento olbiese As do Mar
prevede una movimentazione di almzano 16mila tonnellate di tonno per
quest'anno, I'equivalente di almeno 16 navi ¢ altrettanti controlli. E
impensabile, inoltre, considerata 'entita del traffico chie viene generata ogni
anno nei nosiri porti, obbligare le navi ad uno scalo tecnico su Caglian,
Pertanto, l'obiettivo & quello di procedere, cosi come previsto dall'UE, alla
richiesta di nattivazione del Posto di Ispezione Frontaliero ad Olbia e,
nell'immediate, consentire i controlli sanitani direttamente al porto
Cocciani».
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Ansa

Porti: 4,5 mln di passeggeri negli scali del nord Sardegna, +
17%

(ANSA) - OLBIA, 7 APR - Quasi 4,5 milioni di passeggeri, circa 650 mila in piu rispetto
al 2015 (+ 17,2 per cento). Un dato complessivo che porta gli scali di Olbia, Golfo Aran-
ci e Porto Torres ai primi posti nel Mediterraneo.

E uno dei dati emersi oggi nel corso della seduta del Comitato portuale per il consuntivo
e la relazione annuale di chiusura dell'attivita del 2016 nel nord Sardegna.

Sostanziale tenuta, invece, per le crociere: 135 navi per un totale di 210.386 crocieristi,
28 mila in meno dell'anno precedente {149 scali registrati). Sulle opere portuali deciso
impulso & stato dato alla programmazione di interventi di riqualificazione degli spazi
portuali e manutenzioni straordinarie. Tra queste, la prosecuzione, con la consegna del
progetto alla Commissione VIA, dell'iter dell'Hub portuale di Porto Torres (Antemurale);
I'apertura della strada di collegamento viario nelle aree del Porto commerciale dello
scalo turritano; la riqualificazione della Stazione Marittima di Golfo Aranci e la risistema-
zione e potenziamento dell'illuminazione portuale.

"Nonostante il 2016 possa essere considerato un anno di transizione verso l'accorpa-
mento delle Autorita Portuali - ha dichiarato Pietro Preziosi, commissario straordinario
dell'Autoritd Portuale del Nord Sardegna - la relazione annuale approvata in Comitato
rappresenta un bilancio di attivita tutt'altro che ordinaria. Quella che consegneremo alla
nuova Autorita di Sistema Portuale € una realta vivace e dai potenziali di crescita enor-
mi, i cui risuitati positivi continueranno a vedersi anche nel 2017". (ANSA).
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Ilcittadinodimessina.it

In risposta ad alcune affermazioni di CMdB

Manifestazione "Keep, Clean and Run", precisazioni
del Commissario dell' Autorita Portuale

Con riferimento al comunicato stampa con il

quale CMdB ha comunicato la propria

adesione alla manifesiazione "Keep, Clean

and Run", ripreso dall' articolo apparso sulla

Vostra testata il 5 aprile u.s., mi & d' obbligo

fornire utiti precisazioni a tutela dell' immagine

dell’ Istituzione da me presieduta. Nell'

esprimere il vivo apprezzamento per iniziative

di sensibilizzazione e sviluppo di un maggiore

senso civico, é perd importante chiarire che I'

Autorita Portuale di Messina non si  "assunta”

la titolaritd di nessuna area, ma esercita |

propri compiti istituzionali all' interno di un

compendio territoriale definito da un Decreto

del Ministro dei Trasporti e della Navigazione

del 6/4/1994. In riferimento al tema dell

iniziativa ed alla lamentata incuria attribuita a

guesto Ente, appare doveroso significare che

la gestione dei rifiuti all' interno delle aree

demaniali marittime di competenza & sempre

avvenuta nel pieno rispetto del Decreto

Legislativo 152/2006 (Codice dell’ Ambiente)

che, nel proprio articolato, provvede a definire

ia competenza in materia di ciascuna

Amministrazione diversificandola in base alla

classificazione dei rifiuti. Non possono di certo

discanoscersi i meriti di questa Autarita

Poriuale per aver riqualificato nel corso del

2008 1l tratto di Lungomare del Ringo, con la realizzazione di una passeggiala a mare arricchita da aree
verdi, parco giochi, campo bocce, fioriere, ceslini, impianto di illuminazione ecc. impegnando ingenti
risorse economiche. La gestione dell' infrastruttura e delle relative manutenzioni é stata
successivamente affidata all' Amministrazione Comunale attraverso il rilascio di una licenza di
concessione pluriennale il cui rinnovo & in corso di definizione. Mi preme infine evidenziare che sulle
medesime aree demaniali marittime sono slate poste le basi per una significativa attivitd congiunta con
la Capitaneria di Porto di Messina che consentira, da un lato, di reprimere tutli gli abusi perpetrati ai
danni del demanio marittimo restituendo I' ordine ed il decoro che il sito in questione richiede, e, dall’
altro, di verificare la possibilita di individuare porzioni di arenile da destinare al varo ed alaggio delle
numerose barche di pescatori presenti, nel rispetto delle origini marinare del borgo, confidando nella
sicura collaborazione di tutti gli Enti interessati per traguardare I' iniziativa.
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TempoStretto

Lungomare Ringo. De Simone: "Il Comune deve
occuparsi della manutenzione”

"L' Autorita Portuale non si € assunta la
titolarita di nessuna area ma esercita i propri
compiti istituzionali all' interno di un
compendio territoriale definito da un Decreto
del Ministro dei Trasporti e della Navigazione
del 6 aprile 1994", Il commissario Antonino De
Simone risponde a Cambiamo Messina dal
basso , che aveva lanciato accuse in merito
alla pulizia del tratto costiero compreso tra il
Ringo e villa Sabin.Ne! 2008 I' Autorita
Portuale ha riqualificato a proprie spese il
lungomare del Ringo, con aree verdi, parco
giochi, campo bocce, fioriere, cestini e
illuminazione ma - ricorda De Simone - "la
gestione dell’ infrastruttura e delle relative
manulenzioni & slala successivamenle affidata
all' Amminisirazione comunale attraverso il
rilascio di una licenza di concessione
pluriennale il cui rinnovo & in corso di
definizione".ll commissario, infine, evidenzia
che in quell’ area "sono state poste le basi per
una significativa attivitd congiunta con la
Capitaneria di Porto di Messina che
consentirda, da un lato, di reprimere tutti gli
abusi perpetrati al danni del demanio
marittimo restituendo I' ordine ed il decoro che
il sito in questione richiede, e, dall' altro, di
verificare la possibilith di individuare porzioni
di arenile da destinare al varo ed alaggio delle numerose barche di pescatori presenti, nel rispetto delle
arigini marinare del borgo, confidando nella sicura collaborazione di tutti gli Enti interessati per
traguardare I' iniziativa".
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Gazzetta del Sud

Giardini Naxos

Dragaggio dell' area portuale Domani ripartono i
lavori

Si tratta del secondo stralcio del progettc di messa in sicurezza

Giuseppe L.e Mura GIARDINI NAXOS Lunedi

mattina riprendono i lavori di dragaggio dell’

area portuale di Naxos. Secondo stralcio del

progetto originario che prevedeva Iz messa in

sicurezza dei fondali insabbiati dal trascorrere

del tempo e la ricollocazione della sabbia

riportata in superficie sulla linea di costa,

operazione rinviata gia nell' autunno 2016 per

il prevedibile arrivo delle mareggiate invernali

che avrebbero rovinato parte del ripascimento.

L' altro ieri nei locali della Capitaneria di porlo

di Messina il comandante Nazzareno Lagana

ha accolto I' istanza presentata dal Comune di

Giardini ed ha emesso I' ordinanza n. 19/2017

che da il via ai lavori da eseguire enfro otto

giorni: da domenica 9 a lunedi 16 aprile

prossimi. La ditta che eseguira il dragaggio-

ripascimento é di Patli, mentre a direzione dei

tavori & stata affidata all' ingegnere Adolfo

Veroux. L' arrivo del pontone denominato

"Enrico |", proveniente dalle Isole Eolie, é

previsto nella baia di capo Schisé gia domani

pomeriggio, mentre lunedi inizieranno i

prelievi di sabbia dall' area portuale per

essere successivamenle trasferita softo costa,

all' interno della barriera soffolta, nel rione di

San Pancrazio.

Questa seconda operazione seque di pari

passo quella prodeotta nei mesi di maggic e giugno 2016. La direzione dei lavon conferma che saranno
estratti tra i 4.000 ed i 4.500 metri cubi di materiale sabbioso conservalo nella "cassaforte” dell' area
portuale di Naxos, nei pressi della testata del molo di frangifiutto. | lavori marittimi saranno effettuati in
pochissimi giorni e si portano dietro alcuni divieti per la navigazione come, appunto, navigare, ancorare
e sostare con gualunque unita navale ed a qualunque scopo; effettuare attivita di immersione con
qualunque tecnica, svolgere attivita che possano creare intralcio all' esecuzione dei lavori e la
balneazione. L' evento mondiale del "G7" di Taormina ha anticipato i tempi.
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Gazzetta del Sud

Dragaggio dell' area portuale Domani ripartono i
lavori

Si tratta del secondo stralcio del progetto di messa in sicurezza

Giuseppe Le Mura GIARDINI NAXCS Lunedi

mattina riprendono i lavori di dragaggio dell’

area portuale di Naxos. Secondo stralcio del

progello originario che prevedeva la messa in

sicurezza dei fondali insabbiati dal trascorrere

del tempo e a ricollocazione della sabbia

riportata in superficie sulla linea di costa,

operazione rinviata gia nell' autunno 2016 per

il prevedibile arrivo delle mareggiate invemali

che avrebbero rovinato parie del ripascimento.

L' altro ieri nel locali della Capitaneria di porto

di Messina Il comandante Nazzarsno Lagana

ha accolto ' istanza presentata dal Comune di

Giardini ed ha emesso I' ordinanza n. 19/2017

che da il via ai lavori da eseguire entro otto

giorni: da domenica 9 a lunedi 16 aprile

prossimi. La ditta che eseguira il dragaggio-

ripascimento & di Patti, mentre la direzione dei

lavori & stata affidata all' ingegnere Adolfo

Veroux. L' arrivo del pontone denominato

"Enrico 1", provenients dalle Isole Eolis, &

previsto nella baia di capo Schisd gia domani

pameriggio, mentre lunedi inizieranno i

prelievi di sabbia dall' area portuale per

essere successivamente trasferita sotto costa,

al!' interno della barriera soffolta, nel rione di

San Pancrazio.

Questa seconda operazione segue di pari

passo quella prodotta nei mesi di magglo e giugno 2016, La direzione del lavor conferma che saranno
estratli tra 1 4.000 ed i 4.500 metri cubi di materiale sabbioso conservalo nella "cassaforie” dell’ area
portuale di Naxos, nei pressi della testata del molo di frangiflutto. | lavori marittimi saranno effettuati in
pochissimi giorni e si portano dietro alcuni divieti per la navigazione come, appunto, navigare, ancorare
e sostare con qualunque unita navale ed a qualunque scopo; effettuare attivita di immersione con
qualunque tecnica, svolgere attivita che possano creare intraicio all' esecuzione dei lavori e la
balneazione. L' evenio mondiale del "G7" di Taormina ha anticipalo i tempi.

GIUSEPPE LE MURA

S S

08/04/2017 RASSEGNA STAMPA



La Sicilia

Porto di Schiso, il dragaggio potra essere completato

GIARDINI. Il dragaggio dell' areaportuale di
Schisd sara complelato. La Capitaneria di

porto di Messina ha accolto 1" istanza
presentata dal Comune di Giardini e ha
emesso la relativa ordinanza che permettera

di eseguire le operazioni di dragaggio e
ripascimento delle zone a rischio erosione da

parte della ditta di Patti aggiudicataria dell’
appalto sotto la direzione dei lavori dell’
ingegnere Adolfo Veroux,

Dormenica sera & previsto |' arrivo del pontone
"Enrico I", proveniente dalle Isole Eolie, nelle

acque giardinesi e da lunedi potranno avere

inizio i Yavori per il prelievo della sabbia dai
fondali che pol sara trasferita lungo la costa
anlistante il lungomare Naxos & Tysandros

cosi come previsto nel progetto originario, a
impinguare quella gia depositatla lo scorso

anno. In questa seconda fase che segue quella

iniziata tra maggio e giugno del 2016 saranno

estratti tra i 4mila e i 4mila e 500 metri cubi di
materiale sabbioso che si trova depositato all'
interno del bacino, in prossimita della testata

del molo di frangiflutto. Durante le operazioni,

che saranno effettuate in una manciata di

giomi, come stabilito dall' ordinanza diffusa dal
comandante della Guardia costiera di Giardini,
Cosimo Roberto Arizzi, & vietato all' interno dell' area navigare, ancorare e sostare con qualungue unita
navale e a qualunque scopo, effettuare atlivita di immersione con qualungue tecnica, svolgere atlivita
che possano creare intralcio all' esecuzione dei lavori e 1a balneazione. La conclusione dei lavori
dovrebbe avvenire tra sabato 15 e domenica 16 aprile.
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Siracusa News

Augusta, Autorita portuale. Il Tar respinge il ricorso
sullo spostamento a Catania: il decreto non € ancora
stato pubblicato

" Per il Tar di Catania il decreta del ministro
Delrio che trasferisce la sede dell' Autorita di
sistema del Mare di Sicilia orientale da
Augusta a Catania non esisle. E quindi rimane
ad Augusta la sede della nuova Autorita di
sistema ". E quanto afferma Marina Noé,
presidente di Assoporto Augusta dopo !
ordinanza emessa ieri pomeriggio dalla terza
sezione del Tar di Catania che non ha accoalto
la richiesta di sospensiva cautelare avanzsta
con il ricorso contro il trasferimento della sede
degli operalori portuali megaresi, a cui si sono
affiancati i Comuni di Augusta, Melilli e Priolo.
Il Tar ha quindi deciso di non decidere
semplicemente perché " non é stato
dimostratc che I' avversato provvedimento
abbia iniziato a produrre si sui effetli alteso
che non risulta che il decreto impugnato sia
stato pubblicato o in qualsiasi modo reso
conoscibile all' esterno “. In pratica, del
decreto non ¢' & traccia se non per uno
stringato comunicato stampa e quindi bisogna
attendere la pubblicazione del provvedimento
prima di poterlo impugnare. " Aspettiamo -
conclude Noeé - il presidente dell' autorita
poriuale Andrea Annunziata per I’
insediamento ad Augusta, a questo punto
qualsiasi altra azione del ministro delle
infrastrutiure Graziano Delrio sara oggetto di una nuova reazions. Ora che la magistratura ha deciso
che il decreto non c' & tutti ne prendano atto”.
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Siracusa News

Autorita portuale di Augusta, "siamo al grottesco”: la
Prestigiacomo incalza il Governo per il ritiro del
decreto

"Vicenda grottesca”. Questo il commento di
Stefania Prestigiacomo all' indomani della
sentenza con cui il Tar rigetta il ricorso di
Assoporto Augusta sull' assegnazione a
Calania dell' Autorita portuale, dato che il
decreto a oggi non & ancora stato pubblicato.
Insomma, a oggi I' autorita portuale non & stata
ancora assegnata in maniera ufficlale, quindi il
ricorso e la richiesta di sospendere I’
assegnazione alla ciita etnea non possono
essere accolti. "Il decreto forse non esiste "pid”
- afferma la Prestigiacomo -. Perché esisleva e
ne ho una copia che avevo richiesto ed
ottenuto dal ministero dei trasporti. Esisteva e
sulla base di quel decreto, confermandone i
contenuti il Ministro aveva risposto
pubblicamente in diretta Tv alla Camera ad
una mia interrogazione ed il sottosegretario De
Caro ad altre 2 successiva interrogazioni in
commissione . Oggi dobbiamo prendere atto
che quel decrelo & slato opportunamente
ritirato? Sarebbe una buona notizia, ma
perché il ministero non ha ne ha dato conto
pubblicamente?” Peraltro la sentenza del Tar,
nel respingere il ricorso di Assoporto ha
sottolineato la mancanza dei presupposti
giuridici per trasferire la sede della autorita
portuale da Augusta a Catania ¢he non &
nemmeno un hub portuale eurcpeo. Infine la Prestigiacomo rivolge il proprio augurio di buon lavoro al
neo -presidente dell' Autoritd Portuale di Augusta-Catania Andrea Annunziata. " Avra molto da lavorare
e siamo convinti che operera al meglio ™.
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La Sicilia

Autorita di sistema approda in Procura

FRANCESCO NANIA Potrebbe imboccare la

via giudiziaria la vicenda legata al decreto del

ministro Delrio, con il quale viene trasferitala

sede dell’ autorita di sistema per la Sicilia Sud

Orientale da Augusta a Catania. [l deputato

regionale Vincenzo Vinciullo, infatti, ha

annunciato che lunedi andra in Procura con I

avvocato Paola Mastroviti, per esporre «cid

che & avvenuto affinché la Procura possa

verificare I' iter fino ad oggi seguito anche alla

luce delia mancata applicazione della legge

241 che impone alla controparte soccombente

in queslo caso, I' aulorita portuale di Augusta,

di conoscere |le procedure che I'

amministrazione regionale ha intrapreso a suo

dannon.

Il coinvolgimento della magistratura arriva

dopo che il Tar di Catania si & pronunciato con

un' ordinanza riconoscendo che, allo stato dei

fatti, non esiste alcun provvedimento

pubblicato nelle forme di legge che trasferisce

la sede dell' autorita di sislema portuale della

Sicilia Orientale da Augusta a Catania. Un

passaggio importante che imporrebbe al

nuova presidente dell’ autorita di sistema,

Andrea Annunziata a insediarsi lunedi ad

Augusta anziché a Catania.

«Solo il ministera che dispone il provvedimento e non la controparte (il Comune di Calania) possono
rendere noti provvedimenti legislativi o amministrativi che stabiliscono nuovi orientamenti in violazione
alle direttive Europee - spiega il parlamentare regionale - ora si applichi la sentenza come hanno deciso
i giudicin».

Il deputato regionale Pippo Sorbello sostiene che «a questo punto automatiche debbono scalttare le
verifiche sull' iter seguito per arrivare a quel decreto perché il mancato coinvolgimento dell' autorita
portuale di Augusta e I' assenza di interlocuzione con il territorio sono state note negative che hanno
contraddistinto il cammino che ha condotto a sorpresa alla scelta di Catania in danno di Augustan.
Parla di «vicenda grotiesca e paradossale» la deputata siracusana di Forza ltalia Stefania
Prestigiacomo.

L' ex ministro sostiene che «il decreto forse non esiste pil, perché esisteva e ne ho una copia che avevo
richieslo ed ottenuto dal minisiero dei Trasporti.

Esisteva e sulla base di quel decreto, conferrnandone i contenuti, il ministro aveva risposto alla Camera
ad una mia interrogazione e il sottosegretario De Caro ad alire 2 successive interrogazioni in
commissione. Oggi dobbiamo prendere atto che quel decreto & stato opportunamente ritirato?
Attendiamo la nuova verita dal ministero e la conferma del ritiro di un pessimo decrsto».

Della questione autorita di sistema hanno discusso i sindaci di Augusta, Priolo e Melilli, Cettina Di
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- segue

Pietro, Antonello Rizza e Pippo Cannata, in quella che definiscono la prima riunione dei comuni che
volgliono affrontare insieme 1 problemi del territorio. «Noi sindaci del tre comuni continueremo nelle
nostre battaglie - dice Cannala - per impedire che venga tolta le presidenza de!l' autorita per portarla a
Catania. E' Augusta che ha oltenuto dalla Caomunita europea il riconoscimento di porto Coren,

«Bisogna ripartire da quest' ardinanza del Tar per difendere il territaric - afferma il presidente onorario
di Confesercenti Arturo Linguanti - dopo la sede dell’ autorita portuale bisogna continuare con la difesa
dell' autonomia della Camera di commercio».

«Aspettiamo il presidente Andrea Annunziata ad Augusta per I' insediamento ufficiale - dice Marina
Noé, presidente di Assoporto - il Tar non ha accolto il nostro ricorso semplicemente perché il decreto
che trasferisce |a sede a Catania non & stato pubblicato e pertanto non ha potuto predurre, a norma di
legge, nessun effetto. Se il Governo persistera nella sua scelta, presenteremo formale denuncia alla
Procura della perche sarebbe un atlo non democratico». Ma nell’ incontro di ieri si & parlato anche dell’
area di marina di Melilli dove anni fa venivano costruite le torm ecliche. «E’ stato disarmante - ha detto il
primao cittadino di Priola - scoprire che la commissione attivitad produttive dell' Ars ha convocato una
riunione dalla guale & emerso che I' Irsap non possiede | 10mila euro necessari per bonificare I' area per
la messa in sicurezza d' emergenza. Significa non dare la possibilita ad altre aziende di inveslire e
assorbire il personale ex Siteco. lo eil sindaco di Melilli siamo pronti afa re una colletta a favore dell'
Irsap».
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Gazzetta del Sud

La Prestigiacomo interviene sulla sede dell' Autorita portuale

«Quel decreto esisteva...»

«E il governo ne ha confermato anche il deprecabile contenuto»

Alessandro Ricupero AUGUSTA «Quel

decreto esisteva ed il governo ne ha

confermato |' esistenza e il deprecabile

contenuto. Oggi dobbiamo prendere atto che

quel decreto & stato opportunamente ritirato?».

Ironizza la parlamentare nazionale Stefania

Prestigiacomo mentre il deputato regionale

Vincenzo Vinciullo lunedl sara in Procura a

denunciare quantoc accaduto.

Il ministro Graziano Delrio ha una matassa

siciliana da sbrogliare: |a sede dell’ Autorita di

sistema portuale del Mar di Sicilia orientale.

Toccava ad Augusta come porto core, ma é

andata a Catania.

A complicare tutto il ricorso al Tar di

Assoporto: il tribunale di giustizia

amministrativa ha sostanzialmente risposto

che non pud concedere la sospensiva perché

il decreto non esiste.

«Per legge spetta ad Augusta, porto core, a

meno che non intervengano motivi eccezionali.

Ma il ministro aveva motivato la scelta di

Calania anche per I indicazione del presidenle

deila Regione - spiega la Prestigiacomo. Il

decreto forse non esiste "pil". Perché esisteva

€ ne ho una copla che avevo richiesto e

ottenuto dal ministero dei trasporti.

Confermandone i contenuti il ministro aveva

risposto alla Camera a una mia interrogazione e il sottosegretario De Caro ad altre due successive
interrogazioni in commissioney.

La stessa sentenza del Tar evidenzia |la «mancanza dei presupposti giuridici per trasferire la sede della
autorita portuale da Augusta a Catania che non € nemmeno un hub portuale europeo».

Il presidente della commissione bilancio, Vincenzo Vinciullo, si rechera in Procura per ribadire che «per
produrre effetti giuridici deve essere reso noto a tutti pubblicandolo sulla Gazzelta Ufficiale della
Repubblica ltaliana o della Regione Siciliana, cosa che, nel nostro caso, non &€ mai avvenuto. La

pubblicazione ufficiale & un atio che non pud essere evitato perché deve dare a {utti i cittadini Italiani il
diritto di conoscerlo e il dovere di osservario».

M Mm

08/04/2017 RASSEGNA STAMPA



Giornale di Sicilia

| sindaci dell' area industriale: «Serve un piano di
rilancio»

000 «Un piano industriale per rilanciare il
depuratore gestito da las». Lo ha chiesto il
sindaco di Melilli, Pippo Cannata intervenendo
ieri alla conferenza convocata nell' aula
consiliare di Melilli, coi sindaci di Priolo ed
Augusta, Antonello Rizza e Cetlina Di Pietro
per affrontare itemi relativi agli investimenti sul
depuratore di las, e sancire un patlo tra i tre
Comuni dell’ area industriale per affiancare le
iniziative avviate da Assoporto nella battaglia
di salvaguardia della sede operativa dell’
Autorita portuale di sistema di Augusta.
Presenti anche i segretari provinciali di Uil ed
Ugl, Stefano Munafé e Antonino Galioto.
«Vogliamo affrontare insieme - ha spiegato il
sindaco di Melilli - queste vicende consapevoli
dell' assenza di attenzione dimostrata daila
Regione.

Sul depuratore chiediamo un confronto al
presidente Maria Grazia Brandara, nella
duplice veste di commissario dell' Irsap. Non é
possibile proseguire con le proroghen».
("VICOR™)
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BlogSicilia

Il lavoro marittimo nel futuro, sindacato e mondo
della scuola a confronto

Il sindacalo & it mondo della scuola insieme

per discutere delle prospettive occupazionali

dei lavoratori marittimi del futuro. L' occasione

sara [' iniziativa "Noi domani, quali prospetlive

per i nostri giovani marittimi di domani®,

organizzata dalla Fit Cisl Sicilia in

collaborazione con I' Istituto Tecnico Nautico

Gioeni Trabia di Palermo e che si terra lunedi

dalle 9,30, presso la sala eventi Stella Maris

all' interno del porto del capoluogo siciliano.

Davanti ai 250 ragazzi della scuola che

parteciperanno all' evento, introdurra i lavori

Giovanni Litrico dirigente dell' Istituto nautico,

subito dopo i saluti del Presidente dell' Autorita

Portuale di Palermo Vincenzo Cannatella, e '

intervento di Nino Napoli coordinatore

regionale portuali, marittimi e logistica della Fit

Cisl Sicilia, di Mimmo Milazzo segretario Cisl

Sicilia, di Giovanni Olivieri coordinatore

nazionale Dipartimento Marittimi Fit Cisl, e le

conclusioni di Amedeo Benigno segretario Fit

Cisl Sicilia. Durante la mallinz gli inlerventi dei

rappresentanti del settore delle compagnie di

navigazione come la Libery lines,

CaronteTourist , Grandi Navi Veloci, Grimaldi

Napoli, del Propeller Club Palermo e dall’

Ammiraglio Gaetano Martinez, di Claudio

Pulvirenti direttore USMAF-SASN (Uffici di

sanita marittima, aerea e di frontiera e dei servizi temitoriali di assistenza sanitaria) e Lucilla Cassarino
dirigente regionale Ufficio Dogane Palermo. "Sono settori quelli marittimo e portuale - spiegano
Amedeo Benigno segretario Fit Cisl Sicilia e Nino Napoli coordinatore regionaleportuali, marittimi e
logistica Fit Cisl Sicilia, - in cui risultano fondamentali le competenze e la preparazione di coloro che
vogliono approcciarsi a queste mondo fatio di tanti sacrifici, ma anche tante soddisfazioni. Per questo la
collaborazione con il mondo della scuola risulta fondamentale. Discuteremo dei problemi del compario
e delle opportunita fulure per questi giovani che con passione intendeno approcciarsi al seltore della
navigazione". "Da tempo ormai la nostra offerta formativa - spiega Giovanni Litrico dirigente dell' Istituto
nautico - viene adeguata alle esigenze del mondo produttivo della nautica e delle compagnie di
navigazione, con |' obiettivo quindi progettare specifiche competenze gia a scuola e favorire cosl I'
inserimento professionale dopo gli sludi. Per questo da anni applichiamo il concelto di allernanza
scuola-lavoro con periodi di stage e prepariamo i nostri studenti con strumentazioni e programmi di
avanguardia come ad esempio [a simulazione del lavoro nella plancia di una nave. Cosi restiamo legati
al mondo produttivo della marineria e della cantieristica navale per preparare al meglio i nostri ragazzi",

b b

07/04/2017 RASSEGNA STAMPA



La Sicilia

Ustica, da oggi collegamenti pomeridiani con I
aliscafo

LEONE ZINGALES PALERMO. Torna il

sereno ad Ustica.

Pace fatta tra residenti e compagnia di

navigazione dopo le proteste dei giorni scorsi.

Grazie alla mediazione del prefetto di

Palermo, Antonella De Miro, e al tempestivo

intervento della Regione che ha diramatao i

nuovi orari relativi ai collegamenti tra Palermo

ed Ustica, I' aliscafo della compagnia di

navigazione Liberty Lines effettuera la corsa

pomeridiana delle ore 17 cosi come avevano

richiesti i residenti, gli operatori turistico -

commerciall ed il sindaco Attilio Licciardi. Nel

tardo pomeriggio di mariedi scorso, lo

ricordiamo, |' aliscafo era stato costretto a

rientrare nel porto del capoluogo isolano, a

causa di una protesta che ha rischiato di

degenerare. Tutta colpa dei nuovi orari della

Liberty Lines che non sono stati graditi alla

stragrande maggioranza degli abitanti dell'

isola tirrenica e cosi il 4 aprile, al tramonto, I'

aliscafo con 22 passeggeri a bordo ha avuto

difficolta ad ormeggiare al porto per la

massiccia presenza di manifestanti. L' aliscafo

della Liberty Lines ha fatto tre tentativi di

ormeggio, ma non ¢’ era riuscito. Era stato

consentito lo sbarco soltanto ad alcuni

passeggeri anziani e ad una mamma con neonato al seguito, poi I aliscafo é rientrato a Palermo per la
mancanza mancati dei requisiti di sicurezza.

La vicenda, dunque, si & risolta positivamente: «Abbiama ricevuto da gli uffici regionali - ha informato la
compagnia con una nota stampa - it nuovo programma per i collegamenti tra Palermo ed Ustica. Siamo
gia in grado di rendere operativo questo timing e venire cosi incontro alle esigenze della comunita dell’
isola. L' assetto degli orari proposto risulta compatibile con le attivita di bordo € non comporta quindi,
alcun costo del personale aggiuntivo per la compagnia». La nuova iabella & stata inviata dagli uffici
della Regione ed & basata sulle richieste formulate dall' amministrazione comunale di Ustica. La
compagnia di navigazione ha preso atto delle variazioni indica tee ha recepito la proposta poiché il
cronoprogramma indicato non incide sui costi aziendali.
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Giornale di Sicilia

OPERE PUBBLICHE. Entro trenta giorni I’ intervento sara concluso, e I' ampio bacino porluale
sara resfituito alla piena fruibilita

San Vito, via ai lavori di escavazione del porto

000 Sono iniziali i lavori di escavazione dei
fondali del porto di San Vito lo Capo con il
conseguente successivo ripascimentc dell’
arenile nella zona di levante della spiaggia.
Entro trenta giomi |' intervento sara concluso, e
I' ampio bacino portuale sara restituito alla
piena fruibilita; I' appalto & stato geslito dal
Genio Civile di Trapani.

«Era indispensabile completare i lavori prima
della slagione del lurismo naulico - dice il
sindaco Malteo Rizzo - e la ditta aggiudicataria
ha assicurato che fara il massimo per finire il
prima possibile, anche in meno dei trenta
giorni previsti dal capitolato d' appallo».

La escavazione dei fondali & iniziata sulla
testata della banchina di sotto flutto, dove le
correnti avevano innalzato a nemmeno 40
centimetri una profondita che dovrebbe
aggirarsi sui due metri e mezzo: «Col ripristino
dei fondali sara nuovamente agibiie la
banchina destinata al trafficc commerciale e
turistico - assicura I' assessore ai lavori
porluali Giacomo Pappa lardo - e anche il
pontile turistico qui ubicato potra tornare a
operare a pieno ritmon.

«Un intervento tampone ma indispensabile -
dice il sindaco Rizzo - é chiaro pero che prima
0 poi si dovra metter mano a un' operazione
radicale che risolva il problemar.
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Ansa

Porti: Tangeri Med, cresce il traffico commerciale (+10,2%)

> (ANSAmed) - TANGERI, 7 APR - Cresce il traffico commerciale nel porto di Tangeri
Med. Nel primo trimestre del 2017, rende noto 'autorita portuale, a crescere rispetio
allo stesso periodo dell'anno precedente sono stati soprattutto la movimentazione di
container (+10,2%), dei Tir (+7,8%) e il traffico passeggeri (+9,2%) che supera le 412
mila unita. Buona performance anche per il traffico auto che registra un aumento del
15,9%, per un totale di 89.555 veicoli. (ANSAmed).
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Informazioni Marittime

Tanger Med comincia bene il 2017

Segno positivo in doppia cifra per i traffici commerciali nel porto di Tanger Med. Nel primo trimestre del
2017, sono stati in particolare la movimentazione di container (+10,2%), dei Tir (+7,8%) e il traffico
passeggeri (+9,2%) a registrare le migliori perfarmance rispetto allo stesso periodo del 2016. Buoni risul-
tati nello scalo marocchino anche per il traffico auto che registra un aumento del 15,9%.
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La Repubblica Milano

Dalla piatiaforma galleggiante della discor-
dia alle nuove regole per le concessioni e gli

ormeggi. Nelle intenzionidella giunta, ladeli
arsena, lapedana sEEEEEE
, nale doveva mettere ordine e disciplinare la

gestinne della Darsena. Gli obiettividichiara
ti: sLa valorizzazione turistica» di un luogo

simbolo di Milano, «ia tutela del pacsaggio o
la sostenibllitd economicas con 1a risorse In-
causata dalla gara da reinvestire in zona, per

coprire parte dei costt della manutenzione.
Ma |a discussione si @ allargata al futuro
dell’'antico parte: che cosa deve e pud diventa-

® ° ® -,
re? Tra chi teme un ulteriore «effetto luna
1 I I 1 parks e chi vorrebbe disegnare un destino di-
verso. Un caso che divide la cittd e la stessa

maggioranza. Tra le voci critiche, infatti, al-
cune arrivano dalla lista cha portail nomedel

> Sala cerca infroiti da concessioni e onmeggi Slfklics Beppe SalaCh bygilimseters |

supgruppo perun chiarimento,

> Proteste trairesidenti e anche nel centrosinistra AESAGNIION APAGEAN

lIsindacotenta disbloccare il regolamento
impantanato in Consigliotra dissensi e proteste

[ firtiro

della

NBESAGMUONE =T T el

Enato, nelleintenzioni dolla giunta, per mettere urdine e fare chiarez
za nelli gestione di un luege sirnbolo di Milano. Ma il futuro della Dar-
sena si & trasformato in un caso politico. E in una battaglia che divide
lu Littd v la stessd maggioranza a Palazzo Marino. Perché a contestare
alcuni puntidel decumento — a cominciare dalla piattalorma — noenci
sono solo le opposizioni. Nella stessa lista che porta il nome del sinda-

ca ¢l sona voci contrarie, came quella dell'ex assessore Franco D'Al- %Nﬁ%:ﬁ:m e — .
% R sinistr, | Goripa, 1 a ko piottaforma gallegolente

fonso. Tanto che oogi, dopo le ultime tensioni andate in scena inaula iLrga 24 metrie lerga 7 che ospiterh espasizioni cinll, vendite,

la scarsa settimana, ci sard un vertice tra Beppe Sala e i consiglien di jcatie ed eyenll oo son posh exiere willzmta e bat o i ranke

“Noi, Milano™. Oblettivo: arrivare a un chiar menta interno, percerca
redirimettere sui binariuna delibera oggi impantanata in Consiglic

Sono gid state fissatetresedute, dooggi a mercaledi. Ma senza uncon
frontopolitivo con la lista Sala, pritna, & un actordo, poi, cen le opposi-
zioni, sara difficile sfoltire i quasi 200 emendamenti e arrivare presto
a un voto. Dai resicenti del Navigli fine ai Muniapi, le norme hanno
scatenato riflessioni pid ampie. E una domanda: quale sara il futuro
della Darsena? L'assessore al Demanio Roberto Tasca, peré, dice:
<Chiederei a tutti di valutare quella che & stata un'accusa al testo, av-
verolasuadeclinazione minimalistica. Ladetibera ha una finzlith spe-
cifica disciplinareiazcna portuale Invitereituttiariflettereanchesu
unaltroelemento: In passato ] regolamento non ¢'era, ma ¢'eranc co-
muncgueg'i stessi problemi dicui si parla oggis.
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Concessioni € ormeggi
da mettere areddito

Eunadells rivendicazioni dell'assessore al
Demanio Roberto Tasca: & la prima voltachela
giuntascrive un regolamento per dettare norme
wchiare, trasparenti e definites per la gestione della
Darsena e della porzione di Navigli amministrati
dal Comune. Ma che cos'é e che cosa prevede il
documento? Partiamo propric dall’ambitodi
azione. Alcuni critici vorrebbero che Palazzo
Marino avesse una visione e unastrategia pia
allargata. La replica: i confini della zona portuale
sonodisciplinati da un decreto del ministero del
Trasporti e oitre al bacino comprendono «il tronco
di Naviglio Grandes che arriva
fino a via Casale e quellodel
Pavese fino all'altezza di via
Gola. Gli obiettivi:«La
valorizzazione turistica» di
questoluogosimbolodeltacitta,
«latuteladel paesaggioela
sostenibilitd economicas, ha
spiegato sempre Tasca.
Nessuna volontd, assicurala
giunta, dicrearei«luna park»
paventatidall'opposizione con
lanascitadella plartaforma.
Ognirisorsa che arrivera dalle
concessioni sara destinata alla
cura della stessa Darsena per
coprire almeno parte dei costi della manutenzione
che, solo per i servizi di pulizia di un anno, arrivano
aun milionedi euro. Leregole riguardanosiale
concessioni (temporanee e ordinarie) sla
Y'ormeggio delle imbarcazioni. Con alcuni divieti: le
porzioni di suolo e di acqua degli imbocchi della
Concadi Viarenna, del naviglio Grande e Pavese
dovranna sempre rimanere liberi cost come il fondo
del bacino di Nord-Dvest sulla sponda diviale
D'Annunzio, nei giardini di piazzale Cantore. Ogni
autorizzazione di lunga durata dovra passare
sempreda una gara.

CANCIDOM RStvAT

La pedanadella discordia
esposizioni, ma niente bar

Elaprincipale novita del pacchetto Darsena. E
anche il punto piu contestato dalla politica (dai
gruppi di opposizione a pezzi di maggioranza come
lalista che porta il nome del sindaco) e dai residenti.
Un bando per sperimentare la concessione onerosa
- con una convenzione di tre anni - di uno spazio
d'acqua, quellodell’Alaggio, vicino al nuovo ponte
pedonate, Base d asta: 35mila euroall'anno. Elliche
dovrebbe nascere la «struttura galleggiantes
destinata a ospitare =attivith commerciali,
espositive, di promozione e di venditas. Con la
richiesta per chi vincera di organizzare
manifestazioni perla
cittadinanza per un massimo
di 80 giorniall'anno. Una
piattaformalunga 24 metrie
larga7 (peruntotaledi 168
metriquadrati} sucui non
potranno sputitare bar. Tra
glielementidellagarache
daranno piti punti, pero, ci
saraladisponibilitda
progettare s gestire un
ristorante “mobile” su
un'imbarcazione in gradodi
navigarein Darsenaelungoi
Navigli. Perlagiunta, la
piattaforma&unacartada
giocare per valarizzare quello che @ diventata uno
del luoghi pit frequentati delia cittd, recuperando
risorsein grado di sostenere le spesedi cura
dell’area. ll centrodestra, perd, con Forza Italiain
testa & contrario: «No al luna parks, dicono. Gli stessi
comitatidi residenti temono che lamovida possa
ulteriormente rafforzarsi. Lalista “Noi, Milano”
vuoletagliare i tempidella concessionedatreaun
anno. Perplessita dai consigliert pd Carlo Monguzzi
e David Gentili che proporranno un ordine del
giorno per limitare I'impatto visivo e acusticodella

pedana.
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La destra chiede la stretta
su abusivismo e degrado

Quandeo si parla di luoghi della movida, viene
spesso evocata: la sicurezza. Per la giuntanon é
cosl, conun regolamento che disciplina le attivita
che possono nascers in Darsena, che si pud
affrontare questa materia. Queste, insomma, non
&il documentagiusto per accendere quel genere
diriflettori. Ma Lega e Forza Italia insistono: serve
ungirodi vite e una cura a base di (piu ) vigilie
ordinanze.

Larichiesta che witiva dal consiglieri azzurrié
precisa: durante le serate “calde” della movida, ai
bordi dell"antico porto «serve la presenza fissa di
almenao 20 uomini della polizia
locala», Non solo. Palazzo
Marinodovrebbe tutelare
I'area applicando il decreto
sicurezza Minniti -~ quello del
daspo urbano - contro
=]'abusivismo, lo spaccioeil
degrado».

Con accenti diversi econ meno
vena polemica, ancheil
Municipio 1 guidatodal
centrosinistraha presentato
unordine del giornocon
paletti erichieste. Tra queste
un capitolo & dedicato alla
avigilanza sull'ambito e nelle
viecircostanti» alla Darsena.La prima
preoccupazione riguarda la sosta vietata che qui,
dicono, diventa fonte di pericolo. E perlimitarele
auto parcheyyiate al centro dellacarreggiata,
sullastrisce oin curva, che servirebbero
«opportune azioni di contrasto specificos. Ecco
peroil secondo punto, cheriguarda anchela
sicurezza: «Va istituito uno specifico sevizio di
vigilanza per I'area della Darsenar. Conuna
possibilita agquuntiva da verificare: nei casidi
abusivismo reiterato, ad esempio, perché non
pensare a multe pii alte?

COMCIAIZION PV RVATA
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Dai Municipi alla Regione
tutti voglionodire la loro

C’'échiinvoca un tavolo tra Comune e Regione e
chi, invece, chiede il coinvelgimento pid forte
dei Municipi. Ma anche questo &un fronte
aperto nella battaglia sul regolamento - e sulla
piattaforma - della Darsena: serve pit
partecipazione. Per il Movimento 5 Stelle & uno
dei principali motivialla base dellaloro
bocciatura: i residentie i parlamentinidi zona -
dicono -~ non sone stati ascoltatiin via
preventiva. Forza Italla pretende che la dellbera
siaritirata per affrontare insieme al Pirelloneil
futurodella Darsena e quello dei Navigli,
compresiitrattidariportare
alla luce. Sul piatto della
discussione in Consiglioc’é
ancheun aitroelemento: chi
deve dire “si” alle
manifestazionida
organizzare? La
responsabilitdin questo
maomento & diun comitato
formatoda troassessori
(Turismo, Cultura, Sicurezza).
Un emendamentodella lista
“Noi, Milano” chiede che nasca
un «comitato presieduto da
Municipi, residentie
associazioni con il compitodi
esprimere un parera preventivosu ogni eventon.
Unarichiesta analoga & stata depositatadalla
Lega, che propone una autorizzazione
preventiva «per ogni tipo di evenio» In Darsena
da partedi un organc che riunisca Municipi,
commercianti, residenti, simile ai Duc (il
Distretto del commercios). Il Municipio 1
vorrebbe invece che alle Zone interessate
{anchela 5 ela6hanno competenza) fossero
affidatele «attivita di monitoraggio», con
relazioni ogni sei mesi, «della attuazione del
regolamento» e delle concessioni degli spazi
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